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Ключевые ценности 
«Ассамблеи автомобилистов»: 
уникальность, экспертность, 
объективность и многозадачность

В России любят автомобили. 
Для всех, кто интересуется и увле-
кается автомобильной тематикой, 
вовлечен в автобизнес, желает ра-
зобраться во всем многообразии 
автомобильного мира или просто 
не ошибиться при выборе своего 
автомобиля, и была учреждена Ев-
разийская премия «Ассамблеи ав-
томобилистов».

Надо сказать, что стратегия 
«Ассамблеи автомобилистов» из-
начально базировалась на четырех 
ключевых ценностях: уникаль-
ность, экспертность, объектив-
ность и многозадачность. Однако 
это не догмы; на практике они так 
или иначе пересекаются, дополняя 
и усиливая друг друга. Так, уни-
кальность подразумевает, что це-

лый ряд элементов нашей премии 
характеризуется словами «только в 
“Ассамблее автомобилистов”» (ког-
да речь идет о множестве публи-
каций ареопага нашего професси-
онального автомобильного жюри). 
Их никогда и никем не ставящаяся 
под сомнение экспертность обеспе-
чивает эксклюзивный пул журна-
листов, как и совместные проекты 
и рубрики с рядом других СМИ. 
Это в большой мере является и 
залогом объективности, посколь-
ку независимые журналисты бо-
лее всего ценят свою репутацию. 
Наконец, многозадачность нашей 
«Ассамблеи автомобилистов» опре-
деляется ее слоганом: «Неожидан-
ный взгляд на все аспекты автомо-
билизма». Эта ценность укрепляет 
доверие нашей аудитории, которая 
наряду с автомобилями интересу-
ется бизнесом, технологиями, гад-
жетами, спортом, путешествиями, 
историей и культурой. С каждым 
годом наши экспертные оценки 
становятся профессиональнее : в 
Ассамблею постоянно вливаются 
новые журналисты, с энтузиазмом 
берущиеся за дело. Они готовят ре-
портажи о таких вещах, которых 
прежде в нашей жизни и в поми-
не не было. И мы четко понимаем, 
что нельзя жить прошлым, невоз-
можно двигаться вперед, будучи 
отягощенным старым багажом, – 
необходимо формировать совре-
менный, по-настоящему интерес-
ный взгляд на новые аспекты авто-
мобилизации.

И пусть зануды уверяют нас, что 
постиндустриальный автомобиль 
низведен до товара массового спро-
са, уложен на полку в супермаркете, 

что его былой брутально-роман-
тический образ рассеялся, как дым 
от заводских труб, и автомобиль 
сегодня – экологически лояльный, 
без цвета и запаха, герой уже не ро-
мантической, а кредитной истории.

Мы с этим категорически не со-
гласны. Мы же знаем: автомобили, 
как и люди, – с собственной судь-
бой, историей, характером. Некото-
рые из них, истинные долгожители 
и «здоровяки», на протяжении де-
сятилетий остаются «в форме», ра-
дуют своим внешним видом и тех-
ническим потенциалом и в каждом 
новом поколении уверенно числят-
ся в рядах самых востребованных 
среди автомобилистов. У других 
машин жизнь складывается иначе, 
их можно назвать «гадкими утята-
ми». И чтобы рассказы о них не ока-
зались скучными и однообразны-
ми, «Ассамблея автомобилистов» 
приняла в свои ряды когорту ярких 
и авторитетных журналистов, ра-
ботающих в самых разных СМИ 
страны: на радио и ТВ-каналах, в 
автомобильной и деловой прессе, 
на интернет-порталах, в соцсетях. 
Каждый из них рассказывает об 
автомобильной жизни по-своему: 
с юмором или досадой, с чувством 
ностальгии или гордости, эмоцио-
нально или деловито. 

Все вышесказанное и стало от-
правной точкой, с которой Евра-
зийская премия «Ассамблеи авто-
мобилистов» выходит на очередной 
уровень своей эволюции. n

Александр Пикуленко, 
председатель Экспертного жюри 

Евразийской премии 
«Ассамблеи автомобилистов»
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Друзья, коллеги, соратники 
по автомобильному сообществу! 
Когда одиннадцать лет назад мы 
запускали на радио «Маяк» про-
грамму «Ассамблея автомобили-
стов», мы меньше всего думали о 
наградах. Мы думали о том, что 
отрасли не хватает площадки, где 
профессионалы могут говорить 
друг с другом не через пресс-ре-
лизы, а напрямую. Тогда в эфире 
родилось главное слово – сооб-
щество. «Ассамблея автомобили-
стов» задумывалась не просто как 
радиопрограмма на “Маяке”, а как 
сообщество людей, которые ду-
мают о том, как повысить куль-
туру эксплуатации автомобиля. 
Ассамблея – это собрание людей, 
неравнодушных к себе и к окру-
жающим».

«Наша премия о людях, 
а не о машинах»: 
философия и миссия ЕПАА
Сергей Зеленьков, председатель оргкомитета 
Евразийской премии Ассамблеи автомобилистов

 Из тысяч часов эфира, из кру-
глых столов и разговоров экспер-
тов естественным образом выросла 
идея премии. Не потому, что в от-
расли мало дипломов, а потому, что 
за брендами, заводами и цифрами 
продаж стоят конкретные люди – 
инженеры, механики, предприни-
матели, журналисты, автоспор-
тсмены. Их труд часто остается в 
тени. Евразийская премия «Ассам-
блеи автомобилистов» – это не пре-
мия об автомобилях. Это премия 
о людях, которые эти автомобили 
производят, ухаживают за ними, 
эксплуатируют, продают. Миссия 
предельно конкретна: выявить и 
поддержать тех, кто формирует от-
расль своим ежедневным трудом, 
и дать им возможность заявить о 
себе на широком уровне. 

Эксперты – становой хребет 
премии. Во главе Экспертного 
совета стоит Александр Пикулен-
ко, автожурналист и основатель 
«Ассамблеи автомобилистов», 
сформулировавший наш девиз: 
«Мудрые выбирают лучших». 
В совет входят ведущие отрасле-
вые специалисты, журналисты, 
представители делового сообще-
ства, признанные профессиона-
лы. Это люди, которые знают от-
расль не по презентациям, а по 
ежедневной практике.

 Первая премия прошла 18 но-
ября 2025 года в концертном зале 
«Аврора» в Санкт-Петербурге. 
Это был не просто официальный 
вечер, а большая профессиональ-
ная встреча – с объятиями, ра-
бочими переговорами в фойе и 
аплодисментами в зале. На сцену 
поднялись 88 лауреатов и победи-
телей более чем в 20 номинациях: 
от автобрендов и автосервисов до 
спецтехники, автоспорта, блоге-
ров и выставочных операторов. 
Брендом года тогда был признан 
Haval, ассоциация «Российские 
автомобильные дилеры» полу-
чила большой кубок за развитие 
дилерского сообщества, Союз ав-
тосервисов – за формирование 
отраслевой культуры, ГУП «Пас-
сажиравтотранс» – за образцо-
вое содержание транспорта. Этот 
вечер доказал: премия попала в 
точку. И 18 ноября 2026 года мы 
снова соберемся в концертном 
зале «Аврора», чтобы чествовать 
лучших. 

Я благодарю всех организаторов 
и партнеров. У истоков ЕПАА сто-
яли главная радиопередача страны 
«Ассамблея автомобилистов» (ВГ-
ТРК, радио «Маяк»),» коммуника-
ционное агентство «Евразийский 
стратегический альянс» – esaglobal.
ru. Премия базируется на площадке 
autoassa.ru, где можно подать заявку 
и следить за новостями. Я искренне 
благодарю всех, кто поверил в про-
ект и поддержал его делом, словом 
и ресурсом – Санкт-Петербургскую 
торгово-промышленную палату, 
Союз автодилеров – РОАД, Союз 
автосервисов, АРЭС, АКАР, СРО 
АМИ Рекламный совет, ASMG, Ас-
самблею народов мира, широчай-
ший пул средств массовой инфор-
мации и многих других. 

Партнеры Второй Евразийской 
премии Ассамблеи автомобилистов 
(ЕПАА-2026):
•	 Стратегические партнеры: компа-

ния «Супротек» и международ-
ная выставка MIMS Automobility 
(ITEMF Expo).

•	 Генеральный партнер и сооргани-
затор: медиахолдинг «Комсомоль-
ская правда».

•	 Партнеры и институциональная 
поддержка: Санкт-Петербургская 
торгово-промышленная палата, 
Ассамблея народов мира.

•	 Учредители специальных номи-
наций: Союз автосервисов, Союз 
автодилеров, журнал «За рулем», 
Евразийское информационное 
агентство, ассоциация АКАР.

•	 Информационные партнеры: 
«Комсомольская правда», Евра-
зийское информационное агент-
ство, журнал Federation, «Ведомо-
сти», «Коммерсант», РБК, RBG, 
«Аргументы и факты», «Петер-
бургский дневник», «За рулем», 
телеканалы «Че» и «Санкт-Петер-

бург», журнал «Эгоист», газета 
«Метро», «Дорожное радио», дру-
гие профильные и деловые СМИ.

Отдельные слова благодарности 
экспертам, жюри и каждому, кто 
вкладывает в премию свое время и 
репутацию. Вы делаете больше, чем 
награждение: вы строите професси-
ональную среду.

Дорогие лауреаты и победители 
ЕПАА! Вы – те самые «маяки», ко-
торые освещают путь другим. Ваши 
имена вписаны в историю премии, 
и я горжусь знакомством с каждым 
из вас. Пусть награда станет не фи-
нальной точкой, а новым стартом 
для ваших проектов, ваших команд 
и всей отрасли.

Впереди ЕПАА-2027. Мы при-
глашаем к участию компании, ас-
социации и частных лиц, всех, кто 
производит, продает, обслуживает, 
изобретает, пишет и болеет авто-
мобилями. Если вы знаете человека, 
чей труд заслуживает того, чтобы о 
нем узнала Евразия, – расскажите о 
нем. Премия существует для того, 
чтобы найти интересных людей и 
показать их остальным. 

Присоединяйтесь 
к Евразийской премии 

Ассамблеи автомобилистов!
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В этом году мы отметили 
30-летие выставки. Три десятиле-
тия мы наблюдали развитие от-
ечественного автопроизводства, 
появление новых брендов, рост 
дистрибьюторских компаний и 
сервисных сетей. За всеми этими 
изменениями стоят конкретные 
люди: инженеры, руководители, 
предприниматели, технические 
специалисты и многие другие. 
Важно, чтобы отрасль знала не 
только успешные компании, но и 
тех, кто обеспечивает их развитие.

Сегодня рынок решает слож-
ные задачи: локализация произ-
водства, изменение структуры 
автопарка, новые требования к 

У премии и выставки 
общие задачи
Оксана Аникеева, генеральный директор ITEMF Expo
Решение стать генеральным партнером II Евразийской премии «Ассамблеи автомобилистов» 
в 2026 году для нас закономерно. У премии и выставки MIMS Automobility общие задачи: объ-
единять представителей автомобильной индустрии, укреплять профессиональные связи и 
делать достижения компаний и специалистов заметными для всего рынка послепродажного 
обслуживания автомобилей.

компонентам и техническому об-
служиванию, перестройка поста-
вок. Компании разрабатывают 
продукты, инвестируют в техно-
логии, совершенствуют процес-
сы. Однако многие результаты 
этой работы становятся известны 
лишь в узком кругу партнеров.

Профессиональные премии 
позволяют представить эти дости-
жения широкой отраслевой ауди-
тории, отметить сильные проекты 
и обратить внимание на решения, 
полезные другим участникам 
рынка. Для бизнеса признание со 
стороны профессионального со-
общества – дополнительное под-
тверждение репутации и качества 
работы. Для молодых производи-
телей и новых брендов – возмож-
ность заявить о своих компетенци-
ях и укрепить доверие партнеров.

Не менее ценны встречи в рам-
ках сообщества. Автомобильная 
индустрия объединяет произво-
дителей, поставщиков, дистри-
бьюторов, дилеров и автосервисы, 
чьи задачи тесно связаны. Про-
изводителю важно понимать по-
требности сервисного рынка, дис-
трибьютору – изменение спроса, 

а СТО – развитие технологий и 
ассортимента. Прямой разговор 
между ними помогает находить 
решения быстрее.

Мы видим это на примере 
MIMS Automobility Санкт-Пе-
тербург 2026. В августе выставка 
впервые состоялась в Санкт-Пе-
тербурге. За четыре дня прошли 
тысячи деловых встреч: компании 
представляли новинки, обсужда-

ли поставки, развитие ассорти-
мента и планы сотрудничества. 
Но результат выставки измеряет-
ся не только количеством пере-
говоров. Главное – деловые связи 
и проекты, которые продолжают 
развиваться после ее завершения.

Я считаю, что выставка MIMS 
Automobility и Евразийская пре-
мия «Ассамблеи автомобилистов» 
дополняют друг друга. Выставка 
создает условия для презентации 
продукции, переговоров и поиска 
партнеров. А премия позволяет 
публично отметить итоги работы 
компаний и специалистов.

Нам также близко стремление 
организаторов премии расширять 
круг участников, взаимодейство-
вать с отраслевыми ассоциация-
ми, развивать партнерские номи-
нации и народное голосование. 
Это позволяет учитывать мнения 
экспертов, бизнеса и потребите-
лей. А контакты между професси-
ональными сообществами стран 
Евразии открывают дополнитель-
ные возможности для сотрудни-
чества и обмена опытом.

Можно сказать, что для нас ге-
неральное партнерство – это про-
должение работы, которую мы ве-
дем уже более 30 лет. n
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Впервые за историю проекта 
юбилейная выставка прошла в 
Санкт-Петербурге. Новая пло-
щадка расширила географию 
профессиональной аудитории и 
создала дополнительные возмож-
ности для взаимодействия участ-
ников автомобильного рынка 
России и зарубежных стран. Ме-
роприятие посетило более 38 ты-
сяч человек.

В экспозиции MIMS Auto
mobility Санкт-Петербург 2026 
были представлены 1 487 ком-
паний из России, Беларуси, Вен-
грии, Вьетнама, Индии, Ирана, 
Италии, Казахстана, Китая, Юж-
ной Кореи, Польши, Сингапура, 
Таиланда, Турции, Узбекистана. 
Производители и поставщики 
представили автозапчасти и ком-
плектующие, диагностическое и 
сервисное оборудование, инстру-
менты, аккумуляторы, смазоч-
ные материалы, автохимию, циф-
ровые продукты и технологии 
для технического обслуживания 
автомобилей.

Выставка MIMS Automobility – 
стратегический партнер ЕПАА-2026
В конце лета в КВЦ «Экспофорум» состоялась 30-я юбилейная международная выставка MIMS 
Automobility Санкт-Петербург-2026 – крупнейшее в России и странах СНГ отраслевое собы-
тие в сфере автокомпонентов, оборудования и послепродажного обслуживания автомобилей.

Программа объединила ведущих 
представителей автомобильно-
го aftermarket и была построена 
вокруг практических вопросов, 
непосредственно влияющих на 
работу производителей, дистри-
бьюторов, автосервисов и других 
участников рынка.

В центре внимания оказались 
такие вопросы, как состояние 
рынка послепродажного обслу-
живания, развитие автокомпо-
нентной отрасли, аналитика и 
изменение структуры спроса, 
цифровизация бизнеса, мар-
кетплейсы, закупки и дистрибу-
ция, сервис, корпоративные авто-
парки и кадровый рынок.

Отдельное внимание было 
уделено ситуации с персоналом в 
автомобильной индустрии. В ка-
дровой сессии приняли участие 
представители крупнейших ре-
крутинговых платформ, включая 
Авито Работу и hh.ru. Эксперты 
обсудили дефицит специалистов, 
изменение требований к сотруд-
никам, инструменты найма и воз-
можности привлечения молодых 
кадров в отрасль.

MIMS Академия в третий раз 
стала практической и образова-
тельной частью выставки. Про-
ект объединил конференционную 
программу и открытую практи-

ческую площадку для развития и 
сохранения профессиональных 
навыков специалистов СТО.

Формат позволил специали-
стам не только обсудить техно-
логии ремонта и обслуживания 
автомобилей, но и увидеть обо-
рудование и профессиональные 
приемы непосредственно в работе. 
Концепция продолжила развитие 
проекта, который впервые появил-
ся на выставке в 2024 году и в 2026 
году объединил образовательные 
сессии с демонстрационной зоной.

Юбилей MIMS Automobility 
стал важной частью выставки 
2026 года. За 30 лет проект сфор-
мировал профессиональную пло- 
щадку, где производители, постав-
щики, дистрибьюторы, предста-
вители автосервисного бизнеса и 
других сегментов автомобильной 
отрасли встречаются для поиска 
партнеров, обсуждения измене-
ний рынка и развития новых на-
правлений бизнеса.

В следующем году выстав-
ка состоится в Москве. MIMS 
Automobility пройдет с 24 по 27 ав-
густа 2027 года на площадке ВДНХ 
Экспо. Крупнейшее в России 
и странах СНГ событие автомо-
бильной отрасли вновь объединит 
экспонентов и посетителей со все-
го мира. n

Национальные экспозиции 
стали главной составляющей 
международного присутствия 
на выставке. Партнеры из Китая, 
Турции, Индии, Южной Кореи и 
Ирана представили националь-
ные павильоны и провели встречи 
с дистрибьюторами, закупщика-
ми и потенциальными партнера-
ми.

Высокий деловой статус ме-
роприятия и удовлетворенность 
аудитории подтверждают резуль-
таты опросов: более половины 
посетителей выставки – это пред-
ставители топ-менеджмента ком-
паний, а 92% гостей дали меропри-
ятию положительную оценку.

Деловая программа MIMS 
Automobility Санкт-Петербург 
2026 проходила все четыре дня вы-
ставки и объединила представи-
телей бизнеса, профессиональных 
объединений, государственных 
структур и отраслевых экспертов.

В центре обсуждений оказа-
лись цифровизация автобизнеса, 
развитие производства автоком-
понентов, кадровое обеспечение, 
маркетплейсы и e-commerce, ло-
гистика, сервисное обслуживание 
автомобилей и новые инструмен-
ты развития бизнеса.

Открытая конференц-пло-
щадка АГОРА вновь стала одним 
из центральных мест професси-
онального диалога на выставке. 
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МИССИЯ «ДОБАВЬ ЖИЗНИ!»
В 2002 году в Санкт-Петер-

бурге появился стартап, ко-
торый сегодня вырос в науч-
но-производственный холдинг 
с международной репутацией. 
Группа компаний «Супротек» 
более двух десятилетий следует 
миссии: через высококачествен-
ные инновационные продукты 
для обслуживания и продления 
ресурса транспортных средств 
и промышленного оборудова-
ния содействовать повышению 
культуры автовладения и про-

Ресурсосберегающие 
решения – в жизнь!
«Супротек» – стратегический партнер ЕПАА-2026.

ЧАСТНЫЙ АВТОРЫНОК: 
ОТ ТРИБОСОСТАВОВ 

К КУЛЬТУРЕ ВЛАДЕНИЯ
Для частного автовладельца 

«Супротек» – это прежде все-
го триботехнические составы, 
работающие на физическом 
уровне и дающие измеримые 
потребительские эффекты. Фир-
менные присадки серии «Актив» 
восстанавливают компрессию, 
снижают расход масла на угар, 
защищают двигатель при холод-
ном пуске и уменьшают потери 
на трение. Линейка выстроена 
по принципу «3+1»: три флакона 
основного состава для полно-
ценной обработки и один – для 
поддержания эффекта при по-
следующих заменах масла.

Сегодня частный рынок для 
«Супротек» – это не только при-
садки в двигатель. Это сервисная 
автохимия «Супротек-Апрохим» 
для топливных систем и кон-
диционеров, моторные масла 
Atomium и «Комфорт», пластич-
ные смазки и составы для мото-

техники. Для владельца нового 
автомобиля обработка «Супро-
тек» – это способ заложить ре-
сурс с первого километра; для 
владельца машины с пробегом – 
возможность вернуть агрегатам 
номинальные характеристики 
без капитального ремонта.

ОБЩЕСТВЕННЫЙ, 
СПЕЦИАЛЬНЫЙ 

И КОММЕРЧЕСКИЙ 
ТРАНСПОРТ: СЕРИЯ «МАКС» 

И ПЛАСТИЧНЫЕ СМАЗКИ
Там, где техника работает 

в режиме повышенных нагру-
зок, ресурсосбережение пе-
рестает быть частным делом 
и становится экономической 
необходимостью. Для грузово-
го, коммерческого и специаль-
ного транспорта «Супротек» 
разработал отдельную серию 
«МАКС» – составы, специально 
созданные для продления ре-
сурса и оптимизации параме-
тров двигателей и других агре-
гатов.

Один из показательных при-
меров – автобусный парк горо-
да Прокопьевска, Кемеровской 
обл., где ежедневно на марш-
руты выходит около полусотни 
автобусов в условиях резко кон-
тинентального климата и хол-
мистой местности. Стоимость 
капитального ремонта одно-
го автобуса часто превышает 
триста тысяч рублей. «Стоит 
огромная задача: снизить за-
траты на капитальные ремонты, 

изводства, росту качества жиз-
ни и экономики в России. Ком-
пания активно позиционирует 
на рынке культуру ресурсосбе-
режения как инновационную 
ценность. 

За почти четверть века бренд 
Suprotec прошел путь от первых 
присадок в моторное масло для 
легковых автомобилей до ком-
плексных ресурсосберегающих 
решений для транспорта и про-
мышленности. «Мы выросли 
из петербургского стартапа в 
холдинг с несколькими направ-

лениями деятельности. Но глав-
ное не изменилось: мы хотим, 
чтобы ваша техника работала 
дольше, а вы тратили меньше 
денег на ее обслуживание и ре-
монты», – подчеркивают в ком-
пании. Именно эта философия 
естественно сделала «Супротек» 
стратегическим партнером Вто-
рой Евразийской премии «Ас-
самблеи автомобилистов» – со-
бытия, которое чествует людей и 
компании, формирующие куль-
туру ответственной эксплуата-
ции техники.
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увеличить межремонтные ин-
тервалы, чтобы двигатель после 
капремонта проходил хотя бы 
полмиллиона километров. С ис-
пользованием состава “МАКС 
ДВС” мы до полумиллиона ки-
лометров дойдем», – говорит 
главный инженер автопредпри-
ятия Евгений Попов.

Экономика здесь говорит на 
языке цифр: только экономия 
топлива на больших двигателях, 
обработанных трибосоставами, 
достигает 8%. Для муниципаль-
ных и коммерческих автопар-
ков это прямые сэкономленные 
миллионы рублей в год, которые 
можно направить на обновление 
техники или повышение зарплат 
водителей.

ПРОМЫШЛЕННЫЕ 
СМАЗКИ И СОЖ: 

РЕСУРСОСБЕРЕЖЕНИЕ 
ПРИХОДИТ НА ЗАВОД

Логика развития «Супротек» 
привела компанию туда, где ре-
сурс измеряется не километра-
ми, а часами работы станков. 
В 2022 году холдинг начал про-
изводство пластичных смазок и 
смазочно-охлаждающих жидко-
стей для индустриального рын-
ка. Первым продуктом стала 
водостойкая смазка «Экстрим 
СКП-350» для дорожно-строи-
тельной, сельскохозяйственной 
и лесозаготовительной техники – 
с увеличенным интервалом за-
мены и рабочим диапазоном от 
-30 до +170 °C.

Сегодня смазки и СОЖ 
«Супротек» применяются для 
продления ресурса промыш-
ленного оборудования – от 
станков до энергетических 
установок. «Двадцатилетний 
опыт разработки и производ-
ства фирменных триботехни-
ческих составов, сервисной 
автохимии и новые технологи-
ческие возможности позволи-
ли нам сделать шаг на новый 
большой рынок с конкурент-
ным продуктом», – отмечает 
коммерческий директор на-
правления «Индустрия» Денис 
Раевский. На первой Евразий-
ской премии «Ассамблеи ав-
томобилистов» подразделение 
«Супротек-Пром» получило 
диплом «За продвижение ре-
сурсосберегающих индустри-
альных смазок и СОЖ и сервис 
технологического сопровожде-
ния» – признание того, что ре-
сурсосбережение не заканчива-
ется на транспорте.

 
АРЭС: 

ОТ ПРОДУКТА 
К ОТРАСЛЕВОЙ ПЛАТФОРМЕ

Понимание того, что ресур-
сосбережение – это не техно-

логия, а культура, привело «Су-
протек» к созданию Ассамблеи 
ресурсо- и энергосбережения 
(АРЭС). Этот некоммерческий 
альянс призван генерировать, 
обобщать и транслировать опыт 
внедрения ресурсосберегающих 
решений в промышленности, 
на транспорте, в сельском и го-
родском хозяйстве, строитель-
стве. «Ресурсосбережение очень 
важно в особых экономических 
условиях России. Рачительное 
хозяйствование и использова-
ние инновационных россий-
ских технологий для продления 
ресурса автомобилей, спец-
техники и промоборудования 
важны и значимы», – говорит 
генеральный директор «Супро-
тек» и президент АРЭС Сергей 
Зеленьков.

АРЭС становится «архитек-
тором» рынка ресурсосберегаю-
щих решений – межотраслевой 
платформой, где разработки 
компаний-основателей встра-

иваются в инженерный каркас 
новой экономической модели. 
Именно эта роль – объединять 
производителей, эксплуатан-
тов и государство вокруг идеи 
бережливого использования 
ресурсов – делает «Супротек» 
не просто поставщиком, а стра-
тегическим партнером пре-
мии, которая чествует людей и 
компании, меняющие культуру 
производства и эксплуатации 
техники.

Для «Супротек» Вторая Евра-
зийская премия «Ассамблеи авто-
мобилистов» – это возможность 
еще раз показать, что ресурсос-
берегающие решения работают 
во многих сферах и отраслях: в 
двигателях автобусов, в карьер-
ных самосвалах, в станках на за-
водах и в автомобилях обычных 
водителей, которые выбирают 
технику, работающую дольше.

Ресурс любит предсказуе-
мость! n

suprotec.ru
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«Комсомольская правда» – 
генеральный информационный 
партнер Второй Евразийской премии 
«Ассамблеи автомобилистов»
Большой талант, желание и действительно феноменальные способности объединять на одной пло-
щадке совершенно разных людей разных профессий, увлечений, направлений – вот что привлекло 
нас в проекте. Поэтому «Комсомольская правда», как самое народное СМИ, поддержала эту премию.

Ни один день не проходит в 
нашей ленте без новостей об авто-
мобилях, и очень много в повестке 
нововведений, касающихся элек-
тромобилей, работы обществен-
ного транспорта, создания новых 
платформ, автомобильных заво-
дов и так далее. Одна из самых 
рейтинговых программ на радио – 
«Мой автомобиль». Более того, в 
подкастах мы входим в топ-3 по 
прослушиваниям, это свидетель-
ствует о том, что автомобили и 
автомобильная жизнь – очень 
важная часть того, чем живет ау-
дитория в Петербурге, в Москве 

и других городах России. Напри-
мер, в Санкт-Петербурге сегодня 
насчитывается около двух мил-
лионов автомобилей. Это значит, 
что практически каждый второй 
житель города так или иначе свя-
зан с машиной. А если задуматься, 
то автомобилистов на самом деле 
гораздо больше. Именно для та-
ких людей и существует Евразий-
ская премия «Ассамблеи автомо-
билистов».

Мы запустили народное голо-
сование на нашем лендинге. Пред-
ложить своего кандидата или 
проголосовать можно в разных 
номинациях. Например, «Авто-
дилер» – номинация для тех, кто 

носной системы“ автомобильного 
мира. Побеждает не просто за-
правка, а полноценный островок 
цивилизации на трассе. Или «Ав-
томотель», который больше, чем 
просто ночлег, но спасательный 
круг для дальнобойщиков и ту-
ристов. Номинация для места, где 
уставший водитель может выдох-
нуть, принять горячий душ, вкус-
но поесть, а главное – спать спо-
койно, зная, что его автомобиль 
под надежной охраной и готов к 
новому дню. Присоединяйтесь к 
большому сообществу «Ассам-
блеи автомобилистов»! n

превращает покупку автомобиля 
из нервотрепки в праздник. Здесь 
побеждает тот дилер, у которого 
очереди из клиентов, а менеджеры 
знают каждую модель наизусть. 
Это место, где вы чувствуете себя 
желанным гостем, а не кошельком 
на ножках. Или «Автобренд», ко-
торый зажигает сердца и разум. 
Это не просто эмблема на капо-
те – это философия движения. 
Побеждает тот, чьи машины хо-
чется разглядывать на парковке, 
чей двигатель звучит как музыка, 
и чьи технологии заставляют нас 
влюбляться в дорогу заново. Или 
«АЗС» – номинация для „крове-
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В 2015 году в России появился 
новый проект для автомобилистов, 
экспертного сообщества и всей ав-
томобильной отрасли – «Ассамблея 
автомобилистов». За эти годы мы 
хорошо узнали друг друга, нашли 
общие интересы, научились обсуж-
дать актуальные для автомобили-
стов проблемы и находить ответы 
на сложные вопросы.

«Ассамблея автомобили-
стов» стала собранием всех 
тех, для кого автомобиль нечто 

«Ассамблея автомобилистов» – 
от автомобильной 
радиопрограммы 
до Евразийской премии

Сегодня «Ассамблея авто-
мобилистов» – это разные по 
формату, но всегда компетент-
ные СМИ – пресса, социальные 
сети, радио и интернет-ресур-
сы, и огромное сообщество ав-
товладельцев. Наши эксперты 
знакомят слушателей и читате-
лей с новостями автопрома и 
авторынков, законодательными 
инициативами и новыми техно-
логиями.

За 11 лет жизни проекта мы 
выпустили более пяти тысяч 
программ в федеральных эфи-
рах радио «Маяк», «Комсомоль-
ская правда» и других станций, 
провели сотни заседаний экс-
пертного совета, десятки дис-
куссионных клубов. На наших 
ресурсах ежедневно публику-
ются новости, авторские блоги, 
лайфхаки, репортажи корре-
спондентов с ведущих мировых 
автошоу и спортивных сорев-
нований. Вместе с читателями 
и слушателями мы обсуждаем 
самые спорные инициативы 
законодателей. Ведь каждый 
участник сообщества может вы-
сказать особое мнение и пред-
ложить свою точку зрения на 
конкретную проблему. И, что 
немаловажно, наши голоса слы-
шат чиновники, к ним прислу-
шиваются в государственных 
органах.

В 2026 году редакция «Ас-
самблеи автомобилистов» в 
партнерстве с Издательским 
домом «Комсомольская прав-
да» и агентством «Евразийский 
стратегический альянс» пред-
ставляют уже вторую «Евра-

зийскую премию «Ассамблеи 
автомобилистов». В премии 
могут участвовать компании и 
частные лица, которые занима-
ются производством, продажей 
товаров и услуг для автомоби-
листов, внедряют передовые 
технологии.

Изначально организаторы 
и эксперты задумывали ее как 
премию для Северо-Западного 
региона. Но вскоре осознали, 
что это только первое прибли-
жение к тому, чтобы понять, 
что такое рынок автоиндустрии 
России, который составляет 
примерно 11% ВВП государства. 
Это рынок, который затрагива-
ет несколько миллионов про-
фессионалов, людей, которые 
заняты на разных позициях. Это 
не только автопроизводство, не 
только производство компонен-
тов, запчастей или моторных 
масел, а еще сфера, которая за-
нимается и продвижением, и 
продажей, и обслуживанием.

И вокруг этого много раз-
ных направлений: автоспорт, 
мотоспорт, логистика, грузопе-
ревозки, пассажироперевозки. 

К сожалению, в России на се-
годняшний момент отсутствует 
объединяющее начало для того, 
чтобы профессионалы могли 
общаться на свои темы, могли 
обсуждать разные вопросы, не 

только узкие, цеховые. Когда 
мы поняли, что в России та-
кого проекта нет, мы создали 
новую экспертную площадку, 
которая призвана объединить 
лучшие идеи и практики в ав-
томобильном секторе Евразии. 
Евразийская премия «Ассам-
блеи автомобилистов» укрепит 
репутацию каждого номинанта 
и лауреата, позволит получить 
признание в профессиональной 
среде. А главная задача – фор-
мирование новой культуры, но-
вых общественных ценностей, 
среди которых и культура вла-
дения автомобилем.

По итогам года мы проводим 
кластерные сессии разных на-
правлений, где рассказываем об 
участниках премии, о том, как 
они добились своего успеха, ка-
ким образом их признавали на 
авторынке и признают до сих 
пор, в чем секрет их успеха, их 
деятельности. Вместе мы будем 
менять жизнь автомобилистов в 
лучшую сторону. n

большее, чем простое средство 
передвижения. Ежедневно в 
эфирах ведущих разговорных 
радиостанций россияне слуша-
ют наших экспертов, ньюсмей-
керов самых разных профессий 
– звезд мирового автоспорта и 
чиновников федерального уров-
ня, представителей автоконцер-
нов и коллекционеров раритет-
ных автомобилей, автоюристов, 
глав общественных движений и 
известных блогеров.
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АРЭС – ресурсосберегающий партнер ЕПАА-2026 

Миссия АРЭС – создать в 
России национальную экосисте-
му ресурсоаудита и превратить 
его в новый отраслевой стан-
дарт. «Мы не «продаем чудо-та-
блетки», – говорит президент 
АРЭС Сергей Зеленьков. – Мы 
создаем систему, в которой каж-
дый муниципалитет и компания 
получают понятные, проверен-
ные, экономически обоснован-
ные инструменты для реальной 
экономии». Например, ресур-
сосберегающие решения одного 
из учредителей АРЭС – «Супро-
тек», вот уже почти 25 лет спа-
сающие автомобили. Ключевое 

Для общественного транспор-
та это означает более стабиль-
ную работу парков, меньшую 
нагрузку на городской бюджет и, 
как следствие, более доступные 
и качественные перевозки для 
пассажиров. Для коммерческих 
грузовых перевозок ресурсос-
бережение – это прямая состав-
ляющая себестоимости: опти-
мизация маршрутов, снижение 
износа техники и грамотное 
управление топливным балан-
сом напрямую влияют на конку-
рентоспособность перевозчика.

Среди ключевых проектов 
Ассамблеи – Международный 
Санкт-Петербургский агроэко-
номический форум, инициато-
ром проведения которого высту-
пают Ассамблея народов мира и 
Евразийское информационное 
агентство. За три года СПбМАЭФ 
зарекомендовал себя как авто-
ритетная диалоговая площадка, 
объединяющая ученых, практи-
кующих агрономов и разработ-
чиков сберегающих решений. 
В 2025 и 2026 годах форум про-
шел при организационном уча-
стии АРЭС, а его повестка была 
сосредоточена на оптимизации 

АРЭС и ЕПАА: ресурсосбережение 
как общая философия бережного 
отношения к человеку

использования техники и при-
родных ресурсов, минимизации 
энергетических затрат. АРЭС 
также включена в работу Союза 
российских городов при Обще-
ственной палате РФ: именно на 
этой площадке была представ-
лена технология ресурсоаудита. 

А гендиректор СРГ Андрей Мак-
симов назвал эффективность ис-
пользования ресурсов «скрытым 
резервом муниципалитетов».

АРЭС и ЕПАА – это два кры-
ла одной системы: если премия 
подсвечивает людей, создающих 
новое, то Ассамблея создает ус-
ловия, при которых это новое не 
растрачивается впустую. АРЭС 
обращается ко всем, кто связан 
с автомобильной отраслью – от 
инженеров и перевозчиков до 
руководителей автосервисов и 
производителей компонентов: 
принимайте участие в ЕПАА, 
выдвигайте своих номинантов, 
рассказывайте о тех, кто своим 
трудом двигает отрасль вперед. 
И одновременно – бережно от-
носитесь к ресурсам: топливу, 
энергии, материалам и, что не 
менее важно, к человеческому 
времени и таланту. Только такое 
сочетание – внимания к людям 
и разумного потребления – спо-
собно сделать автомобильную 
отрасль по-настоящему устой-
чивой. n

Современная экономика отчетливо разворачивается от безудержного потребления к разумной 
достаточности. В этом контексте партнерство Ассамблеи ресурсо- и энергосбережения (АРЭС) 
с Евразийской премией Ассамблеи автомобилистов (ЕПАА) выглядит не просто логичным, а глу-
боко закономерным. Обе структуры объединяет понимание, что любой ресурс – будь то топливо, 
энергия или человеческий талант – требует бережного отношения.

слово здесь – система. Имен-
но системный подход роднит 
АРЭС с ЕПАА, которая также 
выстраивает систему поддержки 
и признания людей, создающих 
новое в автомобильной отрас-
ли и смежных сферах. Кроме 
«Супротек», ключевые учредите-
ли АРЭС – «НДТ-Диагностика» 
и НПО «Искра». 

Самое важное в ресурсосбе-
режении – это не техника сама 
по себе, а человек. За любым 
энергоэффективным решением, 
за любым инновационным ма-
териалом или технологическим 
процессом стоит труд ученого, 

инженера, организатора произ-
водства, менеджера, механика, 
работника в цехе. Беречь ре-
сурсы означает беречь время и 
силы этих людей, создавать ус-
ловия, в которых их талант не 
растрачивается на преодоление 
бюрократических барьеров и не-
эффективных систем. Сергей Зе-
леньков на пресс-конференции 
ЕПАА подчеркнул: «Люди часто 
остаются в тени брендов, компа-
ний. Нам нужно быть более от-
крытыми. Евразийская премия 
«Ассамблеи автомобилистов» 
открывает этих людей, расска-
зывает о них широкой аудито-
рии, подсвечивает эти «маяки». 
В этом и состоит корреляция 
миссий: АРЭС сберегает мате-
риальные и энергетические ре-
сурсы, а ЕПАА – человеческий и 
творческий потенциал отрасли.

Особое место в повест-
ке АРЭС занимает транспорт. 
Именно здесь потери ресурсов 
наиболее ощутимы и одновре-
менно наиболее исправимы. По 
оценкам экспертов, на топли-
ве и ремонте муниципального 
транспорта города ежегодно 
теряют до 15–20% эксплуатаци-
онного бюджета. Ресурсоаудит, 
разрабатываемый АРЭС со-
вместно с НИУ «МЭИ» и Союзом 
российских городов, позволяет 
снизить расход топлива на 15%, 
а внеплановые простои комму-
нальной техники – на 20–30%.
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Сегодняшние продажи – лишь 
базовый сценарий сохранения 
автомобильного парка страны
Отечественный автомобильный рынок, его реалии и перспективы – одна из нетленных тем, 
которые мы освещаем в рамках «Ассамблеи автомобилистов». Текущий парк легковых авто-
мобилей в России составляет порядка 50 млн единиц. Это относительно немного – 333 маши-
ны на 1000 жителей. Для сравнения: в Европе этот показатель составляет 550, а в США – около 
800 автомобилей. Что говорит о потенциале роста для отечественного рынка.

 Игорь Моржаретто,
автожурналист, постоянный член 

Экспертного совета ЕПАА 

Почему же сейчас мы продаем в 
среднем 1,3 млн машин? Этот уро-
вень сформирован, скорее, «вопре-
ки», чем «благодаря». Именно 1,3–
1,5 млн автомобилей (примерно 3% 
автопарка) ежегодно физически пе-
рестают существовать на рынке (из-
за старости, ДТП и прочего). Таким 
образом, текущие продажи – лишь 
базовый сценарий сохранения пар-
ка. Простые математические модели 
показывают, что для поддержания 
здоровой возрастной структуры и 
прироста парка необходимо про-
давать порядка 3 млн автомобилей 
в год. Следовательно, потенциал в 
3 миллиона определенно есть.

И теоретически отечественный 
автопром готов выпускать до 3 млн 
автомобилей ежегодно. Это несмо-
тря на то, что он пережил мучитель-

ную трансформацию 4 года назад, 
когда ушли ведущие мировые про-
изводители (многие имели свои со-
временные производства в РФ). Но 
за эти годы практически все произ-
водства обрели новых (российских) 
собственников и перезапустились. 
Но при этом всего за 2025 год на всех 
наших заводах совокупно собрали 
лишь немногим более 800 тысяч 
транспортных средств (легковых – 
700 тысяч, легких коммерческих – 
80 тысяч, грузовиков – 30 тысяч, 
автобусов – 10 тысяч). И это не по-
тому, что заводы не могут, – спрос 
невелик. При средней стоимости 
нового автомобиля в 3,5 млн ру-
блей потенциальных покупателей в 
масштабах всей страны набирается 
всего порядка 1,5 миллиона. А ведь 
есть еще конкуренция со стороны 
иностранных производителей. По-
следних, конечно, пытаются отсечь, 
регулярно повышая утильсбор, но 
они не сдаются.

Кстати, в Стратегии развития 
автопрома до 2035 года, которую 
недавно подписал глава правитель-
ства, честно записано, что достичь 
цифры почти в 3 млн собранных в 
РФ автомобилей возможно только 
при соблюдении ряда макроэконо-
мических условий. Авторы честно 
их перечисляют: ежегодный рост 
ВВП на 2% и более, стабилизация 
курса национальной валюты, смяг-
чение денежно-кредитной полити-
ки со снижением ключевой ставки 
Центробанка РФ до 7,5% (и ниже), а 
также опережающий рост реальных 
доходов населения относительно 
общего темпа развития экономики.

Я, конечно, оптимист, но пока 
предпосылок к достижению имен-
но таких показателей особо не на-
блюдаю. А вот в то, что в легковом 
сегменте до 2035 года четверть вы-
пуска будет приходиться на элек-
тромобили и гибриды, – я верю. 
Во-первых, это мировая тенденция, 
и мы тут в русле (пусть и с неболь-
шим опозданием). Во-вторых, то-
пливный кризис подстегнул инте-
рес к NEV, и уже сегодня их доля 
на рынке новых легковых машин 
достигла небывалых 10%, причем 
доля «чистых электричек» превы-
сила 2%. Насколько я знаю, сейчас 
за немногими отечественными не-
дорогими (относительно) электро-
мобилями и гибридами выстрои-
лась очередь: заказанную машину 
придется ждать несколько месяцев. 
В-третьих, достаточно быстро раз-
вивается сеть зарядных станций. 
Сейчас их порядка 10 тысяч, но в 
ближайшие 4 года это число долж-
но утроиться. Так что перспективы 
тут неплохие.

Именно поэтому мы в «Ассам-
блее автомобилистов» обсужда-
ем реалии и перспективы отече-
ственного автомобильного рынка, 
освещаем проблемы российского 
автопрома, пробуем найти опти-
мальные решения – вместе с экс-
пертным сообществом, нашими 
читателями, и даже государствен-
ными деятелями. И одним из важ-
ных инструментов цивилизован-
ного развития нашего авторныка 
становится премия «Ассамблеи 
автомобилистов», которую в этом 
году мы проводим во второй раз. n

В радиоэфирах, дискуссионных 
клубах, на встречах экспертов «Ас-
самблеи автомобилистов» мы часто 
говорим про инновации и новые 
технологии в автомобилестроении. 
Конечно, не обойдем вниманием 
одно из самых ярких событий этой 
осени. Компания Tesla представи-
ла новую версию электрического 
спорткара Roadster, оснащенную 
двигателями от SpaceX. Во время 
демонстрации автомобиль верти-
кально поднялся в воздух, совер-
шил переворот и приземлился на 
колеса. О чем заставил задуматься 

Плавать по морю необходимо

Андрей и Олег Осиповы, автожурналисты, 
постоянные члены Экспертного совета ЕПАА

«летающий родстер» Илона Маска?
Для начала (справедливости 

ради) стоит заметить, что и до 
этого события автомобили (ки-
тайские) научили подпрыгивать и 
перелетать через препятствия. Но 
«зависание на потолке», впечатля-
ющий акробатический этюд в поле-
те, а затем плавное приземление мы 
увидели впервые. Прибавьте умо-
помрачительный разгон – меньше 
секунды до сотни, готовность к 
выпуску и замечание Маска насчет 
того, что этот родстер – послед-
няя модель Tesla, которой сможет 

управлять человек, и вы поймете, 
что демонстрация изделия, в кото-
ром соединены автомобильные и 
космические технологии – это про-
рыв в будущее.

«А зачем?» – тут же раздается 
вопрос скептиков. Достаточно ска-
зать, что при разгоне до 100 км/ч 
даже меньше двух секунд обычный 
человек теряет сознание...

И правда – теряет. Без специаль-
ной длительной подготовки и в кос-
мос никто не летает, и в Формуле-1 
не участвует. Но любой нормальный 
человек мечтает перемещаться в про-
странстве все комфортнее и быстрее. 
А пока возможность телепортации 
не доказана, остается полагаться на 
прогресс, и на таких нестандартно 
мыслящих и готовых к любым экспе-
риментам людей, как Никола Тесла и 
Илон Маск. Доведется ли нам эксплу-
атировать «летающие автомобили»? 
Скорее – да, чем нет. Ведь первым 
«летающим» Tesla Roadster управлял 
реальный живой человек.

Утверждение, вынесенное в за-
головок, придумали древние греки, 
многое чего первыми открывшие 
человечеству. Полностью изрече-
ние (в вольном переводе) звучит 
так: «Плавать по морю необходимо, 
жить – не очень необходимо». Об 
этом полезно подумать, не так ли? n

Найти автомеханика
Юрий Сидоренко, автожурналист, автомеханик, 

постоянный член Экспертного совета ЕПАА

Я не только теле- и радиоведущий, но и профессиональный автомеха-
ник, отлично понимающий проблемы автосервисов – и в крупных городах 
России, и в провинции. И знаю о кадровом голоде в сфере авторемонта, и о 
необходимости воспитания новой смены. Уже несколько лет в радиоэфирах 
и на других площадках я говорю о том, что очень сложно найти механика, 
который может чинить автомобили. Необходимо заниматься этим направ-
лением, чтобы у нас опять появилась каста мастеров, которым можно дове-
рить свои машины. Для этого людей надо воспитывать, образовывать, помо-
гать им. И это одна из главных целей «Ассамблеи автомобилистов». n
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Константин Заруцкий, 
автоблогер, постоянный член 

Экспертного совета ЕПАА

Первая Евразийская премия «Ас-
самблеи автомобилистов» показала 
себя крайне успешно; мы выделили 
яркие имена, яркие события автомо-

Ассамблея автомобилистов – 
консолидация всей 
автомобильной отрасли

бильного года. Ведь автомобильный 
год содержит в себе массу интерес-
ного: людей, имен, событий, это не 
просто «лучший автомобиль», а 
консолидация всей автомобильной 
отрасли. Мы говорим про измене-
ния в сервисе продаж, в сервисе ре-
монта, в сервисе автомобильной хи-
мии, обслуживания. Все это должно 
вместе сойтись, да еще и с новыми 
моделями автомобилей, и существо-
вать воедино. В 2025 году мы поня-
ли, что действительно такая вселен-
ная существует, и поэтому логично 
было устроить продолжение, то есть 
второй тираж нашей премии.

В этом году мы отчетливо видим, 
что картина меняется, что все дви-
жется, что существуют новые дости-
жения; некоторые игроки усилили 
свои позиции, а есть игроки, кото-
рые свои позиции сменили, ушли 
в другую сферу, открыли новые на-
правления, новые ответвления биз-

неса и прочее. И все это, безусловно, 
также заслуживает внимания.

Может быть, в этом году больше 
была мото-тематика на подъеме или 
спецтехника. В общем, данная си-
туация, несмотря на некоторую не-
стабильность, показывает: на самом 
деле постоянно идет определенное 
развитие. Оно не всегда поддается 
нашей логике. Тем не менее проис-
ходят некоторые события и явления, 
которые мы не можем не отметить. За 
этими событиями и явлениями, есте-
ственно, всегда стоят люди, каждому 
процессу обязательно кто-то должен 
дать начало и старт. И в рамках Ев-
разийской премии мы обязательно 
все эти имена выявим, назовем вам, 
и всему белому свету представим. 
Да представим не просто так, а еще 
обязательно отметив их достижения 
соответствующими наградами. Так 
что я желаю всем огромной удачи и 
побольше призов! n

Федор Буцко, постоянный член Экспертного совета ЕПАА

Весь широкий круг автомобильный индустрии, примите мои поздрав-
ления! Вы пережили такой шторм, какого еще не было на российском ав-
торынке. За несколько лет под вопрос было поставлено буквально все: 
привычные марки автомобилей и компонентов, бензин и смазки, дилер-
ские контракты и сервисные станции, цепочки поставок и партнерские 
связи. Все, кто смогли ответить на эти вызовы, все вы – герои!

В числе выживших и нашедших свое место в новой реальности – 
«Ассамблея автомобилистов». На протяжении более 10 лет – это наи-
более значимая площадка для обсуждения автомобилей и всего, что их 
окружает, с широкой аудиторией федеральных радиостанций. Коллектив 
авторов уделяет особое внимание участникам Евразийской премии «Ас-
самблеи автомобилистов», героям автомобильной отрасли. Если вы один 
из них и вам, есть что сказать, – познакомьтесь с нами и приходите к нам 
в радиоэфиры! n

Все, кто смогли ответить 
на вызовы времени, – герои!

Как профессиональный автомеханик и участник глобального со-
общества «Ассамблеи автомобилистов» с 10-летним стажем, я рад 
появлению такого значимого проекта, как Евразийская премия 
«Ассамблеи автомобилистов». Авторитетное жюри премии состоит 
из независимых профессионалов: компетентных автоэкспертов, пред-
ставителей автомобильной отрасли, журналистов и обозревателей, 
работающих в популярных СМИ.

Почему стоит участвовать в этом проекте? Во-первых, появляет-
ся много брендов, компаний, автомобильный рынок очень сильно 
меняется. Появляются интересные компании, появляются произво-
дители, которые не всем известны, появляются новые возможности 
модернизации современных либо старых автомобилей. Поэтому всем, 
кто связан с автомобильным транспортом, рекомендую участвовать в 
премии. Потому что все, кто любит автомобили, оценят ваши дости-
жения в автомобильном бизнесе! n

Дмитрий Смирнов

Автомобилисты оценят 
ваши достижения 
в автомобильном бизнесе!

Я, Кирилл Манжула, являюсь 
одним из экспертов жюри, ко-
торое решает, кто должен стать 
победителем и лауреатом вто-
рой Евразийской премии «Ас-
самблеи автомобилистов». Мы с 
главным редактором радиостан-
ции «Комсомольская правда в 
Петербурге» Дмитрием Делин-
ским ежедневно, надеюсь, раду-
ем вас своими голосами, расска-
зывая вам о всем, что связано с 
миром автомобилей.

Мы занимаемся просвещени-
ем, рассказываем о новшествах, 
о новых технологиях в мире ав-
томобилестроения и, в конце 

Ключевые новости 
автомобильной отрасли – 
в наших эфирах!
Кирилл Манжула, 
автожурналист, постоянный член Экспертного совета ЕПАА

концов, о том, что нас с вами, ав-
томобилистов, ждет в будущем. 
В том числе, рассказываем про 
самое лучшее, что есть сейчас 
в большом мире автомобилей. 
И мы надеемся, что продолжим 
радовать вас, наши дорогие ра-
диослушатели, качественными 
интерактивными эфирами и ин-
формировать всех о том, что но-
вого появляется в автомобиль-
ной отрасли.

Желаем удачи всем участни-
кам Евразийской премии «Ас-
самблеи автомобилистов» и на-
деемся, что мы будем работать в 
общей связке многие годы! n
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Российское ралли 2026: 
сезон, вошедший в историю!

Российский автоспорт 
представлен 
во всех существующих 
в мире дисциплинах

ASMG – Ралли России – автоспортивный партнер ЕПАА-2026.

Спортивный сезон 2026 года в 
российском ралли официально за-
вершен, оставив яркий след в исто-
рии отечественного автоспорта. 
Этот год выдался по-настоящему 
насыщенным и захватывающим. Со-
ревнования прошли в 11 регионах 
и разных часовых поясах: от Каре-
лии до Дальнего Востока: Карелия, 
Псков, Новгород, Татарстан, Ярос-
лавль, Карачаево-Черкесия, Крас-
нодарский край, Пермский край, 
Свердловская область, Тюменская 
область и даже Хабаровский край. 
Всего 19 соревнований в статусе Тат-
нефть чемпионата и Кубка России – 
топ-серий для Ралли России.

В календаре Ралли России появи-
лись три абсолютно новые локации: 
Альметьевск, Тюмень и Хабаровск. 
Гонки в Карелии и на Кавказе (Ка-
рачаево-Черкесия) прошли по ранее 
неизведанным раллистами трассам. 
Краснодарский край порадовал 
возвращением в календарь этапа 
в Абрау-Дюрсо, который прошел 
по легендарным дорогам, некогда 
претендовавшим на место в миро-
вом чемпионате WRC. Две главные 
раллийные серии страны подарили 
болельщикам напряженную борьбу 

Российский автоспорт мно-
гогранен и представлен во всех 
существующих в мире дисци-
плинах. В последние несколько 
лет он демонстрирует устой-
чивое развитие. Все больше 
гонщиков с международным 
опытом выбирают выступле-
ния у себя дома. Вместе в этим 
повышается планка, к которой 
тянутся все остальные, уровень 
конкуренции становится выше. 
Появляется новая гоночная тех-
ника, растет число участников 
и сам уровень организации со-
ревнований. Развиваются уже 
существующие дисциплины, 
в частности кольцевые гонки, 
ралли, картинг и кросс. Набира-
ют обороты пока еще молодые 
дрэг-рейсинг и дрифт. Появля-
ются новые классы.

за каждый километр и каждую се-
кунду. Судьба чемпионских титулов 
во всех зачетах решалась на самых 
последних этапах сезона, как в Тат-
нефть Чемпионате, так и в Татнефть 
Кубке России.

И если к финальному этапу чем-
пионата лидеры абсолютного зачета 
Клим Гаврилов и Денис Ростилов 
пришли с небольшой, но все-таки 
разницей в 12 зачетных очков (при 
возможности заработать 60 за по-
беду), то перед финалом Татнефть 
Кубка России, в Альметьевске, два 
лидера Кубка, Андрей Жигунов и 
Руслан Гожев, приехали вообще с 
абсолютно равным положением в 
турнирной таблице – по 228 очков у 
каждого из них. И это при том, что в 
кубковой серии на финале начисля-
ется двойное количество баллов (120 
за победу в абсолютном зачете и 100 
за победу в других зачетах).

В абсолютном зачете Татнефть 
чемпионата России победу в сезо-
не одержал экипаж Клима Гаври-
лова (Москва) и Кирилла Еникеева 
(Санкт-Петербург) на Skoda Fabia 
Rally2 Evo, а обладателем Татнефть 
Кубка России в абсолютном зачете 
стал экипаж из Москвы – Андрей 

В числе тех, кто использует 
и передает свой многогранный 
опыт – Виталий Петров. Первый 
российский пилот Формулы-1, 

Жигунов и Алексей Аксаков на 
Toyota GR Yaris Rally2. Всего в сорев-
нованиях Татнефть чемпионата и 
Кубка России в этом сезоне прини-
мало участие более 300 спортсменов 
(пилоты и штурманы). Это 150 эки-
пажей, представлявших 37 регионов 
России, Беларусь и даже Италию.

Все соревнования этого сезо-
на были организованы компанией 
ASMG и проходили при поддержке 
титульного партнера – компании 
Татнефть, партнеров Ралли России, 
при поддержке компании «Супро-
тек», предоставлявшей призы для 
каждого зачета. С трассы каждого 
ралли в сети интернет, на аккаунтах 
ASMG Ралли России и официаль-
ном сайте Ралли России постоянно 
публиковались анонсы, новости, ви-
деоролики и обзоры соревнований. 
Из ключевых точек каждого ралли 
велись прямые трансляции, а боль-
шие видеообзоры размещались на 
ТВ-каналах «МАТЧ! Страна», «Авто 
Плюс», платформах «Старт», «viju+ 
Sport» и «Триколор Спорт» с много-
миллионной суммарной аудиторией.

Точка в спортивном сезоне 2026 
года будет поставлена 20 ноября в 
Москве, когда более 40 лучших рал-
листов страны поднимутся на сцену 
церемонии награждения Gala Rally 
Party для получения заслуженных 
наград за Татнефть чемпионат и 
Кубок России. Это будет большой 
праздник для всего раллийного со-
общества. Но уже сейчас можно 
сказать, что это был один из лучших 
спортивных сезонов в истории рос-
сийского ралли. И подготовка к но-
вому, хочется верить, что еще более 
интересному сезону 2027 года, уже 
идет.

До встречи на Ралли России 
2027! n

обладатель подиума на Гран-При 
Австралии 2011 года, призер гон-
ки 24 часа Ле-Мана. Как генераль-
ный директор программы разви-
тия российского автоспорта SMP 
Racing он способствует развитию 
кольцевых гонок в России. На 
его плечах организация больших 
гоночных уик-эндов СМП РСКГ, 
работа гоночной команды SMP 
Racing, включая большую моло-
дежную программу, постройка и 
развитие отечественного спорт-
прототипа BR03, который регу-
лярно побеждает в гонках на вы-
носливость, развитие кибергонок. 
При этом Виталий не переклю-
чился на сто процентов на адми-
нистративные задачи. В этом году 
как раз на прототипе BR03 вместе 
с Александром Смоляром они 
стали чемпионами России по ав-
тогонкам на выносливость. n

Владимир Башмаков
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Пионеры транспортных реформ
Денис Новохацкий, руководитель Проектного офиса по развитию общественного транспорта 
Новокузнецка (Кемеровская область), номинант ЕПАА-2026.

Любая реформа – это конфликт, 
тем более, если она касается боль-
шинства жителей страны, ну или, в 
нашем случае, города. Города меня-
ются, становятся современнее, ум-
нее, появляются более эффективные 
технологии, которые затрагивают 
самые привычные сферы жизни 
города. Городской транспорт уже 
давно перешел из привычной сферы 
пассажирских перевозок и поездок 
на автомобиле в более широкое по-
нимание городской мобильности.

Помимо стандартных автомоби-
лей, автобусов, трамваев и троллей-
бусов появились различные виды 
шеринга, мультимодальные систе-
мы, доставки и так далее. Но нача-
лось все именно с решений в сфере 
общественного транспорта и одним 
из первенцев реализации комплекс-
ного подхода в создании системы 
городской мобильности стал Ново-
кузнецк.

Почти десять лет назад город 
приступил к разработке комплекса 
документов транспортного плани-
рования. Они стали основой самой 
радикальной транспортной рефор-
мы в России. 18 ноября 2020 года 
город за один день полностью пере-
шел на новую систему регулярных 
пассажирских перевозок. Карди-
нально поменялся подход к обще-
ственному транспорту: количество 
маршрутов сокращено почти вдвое, 
приоритет отдан городскому элек-
трическому транспорту, который 
избавили от дублирования, авто-
бусные перевозки перешли на брут-
то-систему (бюджет оплачивает 
работу перевозчика, а деньги, кото-
рые перевозчик собирает за проезд 
поступают напрямую в бюджет), 
вместо старых ПАЗиков на линию 
вышло 300 новых автобусов на га-
зомоторном топливе (что особенно 
важно для промышленного города).

Помимо того, появилась единая 
система оплаты проезда с правом 
бесплатной пересадки, проездными 
абонементами и тарифным меню. 
Создана единая система заказчи-
ка транспортной работы, которая 
в круглосуточном режиме ведет 
диспетчерский контроль работы 
транспорта. Все это позволило при-
нять участие в федеральном проек-
те «Чистый воздух», благодаря ко-
торому в Новокузнецк поступило 
38 новых троллейбусов и 32 трам-
вайных вагона, отремонтировано 
почти 20 километров трамвайных 
путей, заменено примерно столько 
же контактного провода, проведен 
большой ремонт прочей инфра-
структуры городского электриче-
ского транспорта.

Вместо большой автомобильной 
парковки на привокзальной пло-
щади появилось трамвайное раз-
воротное кольцо с остановочной 
платформой, что уже в первый год 
прибавило трамваю около полутора 
миллиона пассажиров.

Одним из самых амбициозных 
проектов стало строительство в 
отдаленном районе города участка 
троллейбусной сети и тяговой под-
станции. Он работает по принципу 
двойной автономности. Благодаря 
машинам с функцией увеличенного 

автономного хода, появилась воз-
можность запустить маршруты от 
основной троллейбусной системы 
к изолированной отдаленной, где 
сами «рогатые» более 10 киломе-
тров едут на заряде аккумулятор-
ных батарей в общем потоке, затем 
водители вновь устанавливают 
штанги токоприемников, получают 
заряд внутри района и могут ехать в 
обратном направлении на автоном-
ном ходу.

Для всех этих мероприятий в 
Новокузнецке создали Проектный 
офис по развитию общественного 
транспорта. В него входят экспер-
ты: транспортники, экономисты, 
юристы, финансисты. Ежегодно, на 
основании анализа эффективности 
работы всей транспортной системы 
города, обращений граждан, эко-
номических и прочих показателей 
Проектный офис вносит различные 
корректировки в систему городской 
мобильности, которая сейчас вклю-
чает в себя не только обществен-
ный транспорт, но и инфраструк-
туру для СИМ и взаимодействие 
с кик-шерингом, развитие сети 
электрозарядных станций и мно-
гое другое. Систему общественного 
транспорта Новокузнецка по праву 
уже несколько лет признают одной 
из лучших в стране. n

Евразийский стратегический 
альянс (ESA) – петербургское 
коммуникационное агентство и 
продюсерский центр. Компания 
работает с медиа, событиями и 
отраслевыми премиями, помо-
гая бизнесу, экспертам и про-
фессиональным сообществам 
находить общий язык. Миссия 
ESA – способствовать формиро-
ванию здоровой деловой среды и 
продвижению лучших отрасле-
вых практик. Альянс придержи-
вается принципов открытости, 
экспертной обоснованности и 
партнерства, а его цели – под-
держка интеграционных процес-
сов, развитие профессиональных 
сообществ и популяризация до-
стижений в ключевых секторах 
экономики.

В портфеле ESA проекты разных 
направлений. Агрофорум – Меж-
дународный Санкт-Петербург-
ский агроэкономический форум – 
организуется совместно с Ассам-

Евразийский стратегический альянс: 
коммуникации, проекты, 
отраслевые площадки
ЕСА – соорганизатор ЕПАА

блеей народов мира и Ассамблеей 
ресурсо- и энергосбережения и 
посвящен в том числе ресурсо- и 
энергосберегающим технологиям 
в АПК. Ассамблея джаза России – 
музыкальный фестиваль, который 
ESA поддерживает как продюсер-
ский центр; генеральный продюсер 
– Сергей Зеленьков, президент – 
скрипач Александр Якушев. Ас-
самблея ресурсо- и энергосбере-
жения (АРЭС) – некоммерческий 
альянс, который собирает и транс-
лирует опыт внедрения сберегаю-
щих решений в промышленности 
и на транспорте.

Особое место занимает Ев-
разийская премия «Ассамблеи 
автомобилистов». Ее учредили 
в 2025 году экспертное сообще-
ство и радиопередача «Ассам-
блея автомобилистов» (ВГТРК, 
«Маяк») и ESA. Премия задумана 
как экспертная площадка, объе-
диняющая лучшие идеи и прак-
тики автомобильного сектора 

Евразии. Организаторы подчер-
кивают: премия «не про авто-
мобили, а про людей», которые 
их производят, обслуживают и 
продают. В первый год вручили 
более восьмидесяти дипломов 
в двух десятках номинаций – от 
автоспорта и ретро-автомобилей 
до автосервисов, шин и автоин-
флюенсеров. Лауреаты премии 
становятся участниками эксперт-
ного клуба и получают доступ к 
эфирам и страницам отраслевых 
СМИ. Премия сотрудничает с 
РОАД, РАФ, Союзом автосерви-
сов, Санкт-Петербургской ТПП, 
«Комсомольской правдой», РБК, 
RBG, изданиями «Коммерсант», 
«Ведомости», другими СМИ. 
В 2026 году своих лауреатов в 
специальных номинациях выбе-
рут Союз автосервисов, АКАР 
Северо-Запад, СПб ТПП, журнал 
«За рулем». Торжественная це-
ремония награждения победите-
лей Второй Евразийской премии 
«Ассамблеи автомобилистов» 
пройдет 18 ноября 2026 года в 
концертном зале «Аврора».

 За проектами ESA стоит 
профессиональная команда. Ге-
неральный директор агентства 
«Евразийский стратегический 
альянс» Юлия Зеленькова, пред-
седатель оргкомитета премии и 
идеолог ряда инициатив Сергей 
Зеленьков, также возглавляю-
щий АРЭС. Среди партнеров 
ESA отраслевые ассоциации и 
деловые и общественные медиа. 
Планы на будущее ESA связаны 
с масштабированием уже запу-
щенных проектов и созданием 
новых. n

esaglobal.ru

n  ЕВРАЗИЙСКАЯ ПРЕМИЯ АССАМБЛЕИ АВТОМОБИЛИСТОВ  n  n  ЕВРАЗИЙСКАЯ ПРЕМИЯ АССАМБЛЕИ АВТОМОБИЛИСТОВ  n  



29

n  № 13 | НОЯБРЬ 2026  n  n  № 13 | НОЯБРЬ 2026  n  

2828

– партнер ЕПАА-2026 – партнер ЕПАА-2026

– партнер ЕПАА-2026

Space Travel – российская туроператорская компа-
ния, работающая с 1991 года. Сегодня Space Travel 
является частью глобального туристического хол-
динга Al Khalidiah Tourism со штаб-квартирой в 
ОАЭ.

Представительства Space Travel работают в 
Санкт-Петербурге, Самаре, Казани, Краснодаре, Пяти-
горске, Екатеринбурге, Новосибирске и Хабаровске.

Компания специализируется на выездном туриз-
ме, на приеме иностранных туристов в России, а так-
же предоставляет полный спектр услуг, связанных с 
индивидуальным и групповым туризмом.

Основные направления: Объединенные Арабские 
Эмираты, Мальдивы, Сейшелы, Маврикий, Вьетнам, 
Китай, Индия, Индонезия, Малайзия, Иордания и 
многие другие.

Миссия компании – сделать мир путешествий 
понятным и доступным, открывать туристам новые 
города и страны, предоставлять услуги высшего ка-
чества. 

Space Travel – 
аэропорт вашего направления.

Radio PLUS – единая сеть онлайн‑аудио с аудито-
рией 65 млн пользователей по всей стране.

Сеть охватывает аудиторию там, где она слуша-
ет аудио: на музыкальных сайтах, в онлайн‑радио, 

умных колонках и мультимедийных автомобиль-
ных системах.

Именно за рулем внимание максимально скон-
центрировано, а эмоциональная вовлеченность – 
выше: человек не скроллит ленту и не закрывает 
баннеры.

Для автобрендов это особенно ценно: можно 
точечно настроить рекламу на вашу целевую ауди-
торию по географии, возрасту, полу и интересам – 
например, на тех, кто задумывается о покупке ав-
томобиля.

Эффективность такого подхода подтвержде-
на рынком: Radio PLUS третий год подряд 
(2023–2025) лидирует в рейтинге эффективности 
в категории «Аудиореклама». Это значит, что фор-
мат стабильно дает высокий охват и хорошую уз-
наваемость бренда.

Взаимодействуйте с аудиторией там, где она 
проводит время – и получайте качественную отда-
чу от каждого контакта.

radioplus.ru

LFA Group – многопрофильная группа компаний, 
развивающая технологии восстановления автомо-
билей, цифровые продукты, образование и партнер-
ские бизнес-модели. Объединяет LFA Service, LFA 
Trade, LFA AI, LFA Academy, LFA Franchise и LFA Zap. 

В основе группы – компетенции в диагностике, 
восстановлении и защите рам, кузовов и силовых 
элементов. LFA формирует «третью категорию 
автосервиса»: комплексный подход к сохранению 
конструкционного ресурса автомобилей, вклю-
чая машины старше 15 лет. Компания разраба-
тывает ремонтные решения и стандарты, готовит 
ремкомплекты к патентованию, внедряет AI-ин-
струменты и систематизирует знания для пред-
принимателей. Ответ на вызовы рынка – гори-
зонтальная диверсификация: практический опыт 
сервиса превращается в новые продукты, техно-
логии и направления бизнеса. Социальная и эко-
номическая цель LFA – продлевать срок службы 
автомобилей там, где это технически обосновано, 

сокращать расход ресурсов и помогать семьям 
сохранять средства для образования, здоровья и 
жилья.

l-f-a.ru

Team 13 – крупнейшее мотосообщество России.
Основная миссия: Team 13 позиционирует себя 

как самое крупное в России сообщество, главной 
целью которого является активная популяризация 
и развитие мотокультуры. Организация объединя-
ет мотоциклистов и энтузиастов по всей стране, де-
лая мотодвижение более доступным, безопасным и 
социально ориентированным.

Ключевые направления и возможности для 
участников. Взаимовыручка и поддержка: Сообще-
ство гарантирует помощь своим участникам в лю-
бом городе России. Это включает в себя поддержку 
в нештатных ситуациях: при технических неисправ-
ностях, поломках или ДТП. Мотоциклисты не оста-
ются один на один с проблемами на дороге.

– партнер ЕПАА-2026
Совместные поездки и туризм: Организация 

групповых «прохватов» и масштабных мотопуте-
шествий. Сообщество помогает в поиске компании 
для поездок, чтобы никто не вынужден был путе-
шествовать в одиночку.

Информационная экосистема: Участники полу-
чают доступ к ценному тематическому контенту: 
новостям из мира мотоциклов, анонсам локальных 
и федеральных мероприятий. Все события собраны 
в удобном едином EVENT-календаре.

Комьюнити и нетворкинг: Акцент делается на 
живом общении, создании крепкого коллектива и 
новых знакомствах среди единомышленников, раз-
деляющих любовь к мотокультуре.

Команда и развитие: Ядро команды составляют 
такие участники, как Веталь (Sir Arafat), Артем (Па-
триот) и Юра (Либерал). Для максимального удоб-
ства и постоянной связи с аудиторией сообщество 
разработало собственное мобильное приложение, 
которое позволяет быть в курсе всех событий и 
оставаться на связи в любое время.

Team 13 – это не просто клуб по интересам, а 
масштабная инфраструктурная и социальная плат-
форма для мотоциклистов в России. Она закрывает 
ключевые потребности райдеров: от безопасности 
и технической взаимопомощи до качественного до-
суга, туризма и живого общения.
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За рулем экосистемы

«За рулем» – это не только 
журнал, автопробеги (которые 
начались еще в 1929 году), еже-
годные фестивали и прочие меро-
приятия. Теперь это целая медиаэ-
косистема.

Издательский дом «За рулем» – 
медийный бренд номер один в сег-
менте «автомобили» с совокупной 
аудиторией порядка 13 миллио-
нов читателей в месяц. «За рулем» 
присутствует в печати, онлайн, 
социальных сетях, мессенджерах, 
видеоплатформах. Это самый по-
пулярный и цитируемый медиа-
ресурс России об автомобилях.

Журнал следует традициям 
и принципам, заложенными ос-
нователями издания, среди ко-
торых известные журналисты, 
публицисты, писатели: В. Ката-
ев, М. Горький, В. Маяковский 
и другие. Позже в рядах редак-
ционного коллектива появились 
инженеры, конструкторы, изо-
бретатели, испытатели и меха-
ники, много лет проработавшие 
на АвтоВАЗе, Renault, АЗЛК, 
НАМИ, в гоночных командах. 
В «копилке» этих авторов мно-
жество внедренных изобрете-

ний, патентов и научных работ, 
спортивных званий.

«За рулем» знает автомобиль-
ную жизнь изнутри: рассказывает 
обо всем, что связано со страхов-
ками, штрафами, дорогами, авто-
мобильным рынком, запчастями, 
эксплуатацией машин. «За рулем» 
на протяжении всей своей много-
летней истории уделяет большое 
внимание профилактике ДТП и 
повышению культуры безопасно-
го вождения среди водителей Рос-
сийской Федерации. Материалы, 

публикуемые в «За рулем», име-
ют высокую социальную значи-
мость и существенным образом 
влияют на снижение количества 
ДТП. Задачами по безопасности 
дорожного движения на бесплат-
ной основе пользуются во многих 
автошколах России.

Материалы «За рулем» находят 
большой отклик среди читателей, 
что выражается в высоких цифрах 
подписчиков на всех платформах, 
где присутствует «За рулем». По-
пулярность и авторитетность из-
дания среди читателей говорит о 
высоком профессионализме кол-
лектива редакции и актуальности, 
освещаемых тем.

Эксперты и авторы «За рулем» 
регулярно выступают на телеви-
дении, радио и других медийных 
площадках, делясь профессио-
нальным мнением и аналитикой 
по самым актуальным вопросам 
автомобильной отрасли.

Действительно, «За рулем» – 
это не просто журнал, а целая 
медиаэкосистема, формирующая 
автомобильную культуру России 
и объединяющая всех, кто нерав-
нодушен к миру автомобилей.

«За рулем» – информационный партнер ЕПАА-2026.

Каждый день радиостанцию 
слушают около 7 млн россиян. 
В эфире – любимые и дорогие 
сердцу песни, актуальная дорож-
ная информация и полезные и ин-
тересные передачи.

С 2012 года ежегодно прохо-
дит Народная премия «Звезды 
Дорожного радио». Её победите-
лей выбирают сами слушатели — 
многомиллионная аудитория 
радиостанции в течение всего 
года голосует за песни любимых 
исполнителей в еженедельном 
хит-параде «Звёзды Дорожного 
радио. Топ-10» на dorognoe.ru.

6 декабря 2026 года в Ледовом 
дворце Санкт-Петербурга премия 
пройдет в 12-й раз.

Дорожное радио – лидер 
российского радиовещания

Тебе водить

«Дорожное радио» – информационный партнер ЕПАА-2026.

Телеканал «Санкт-Петербург» – информационный партнер ЕПАА-2026

*Mediascope, Radio Index – РОССИЯ 100К+, Январь – Июнь 2026, Daily Reach, 12+

«Тебе водить» – еженедельная 
авторская программа телеканала 
«Санкт-Петербург» об автомоби-
лях и всем, что с ними связано. Ве-
дущая – Ольга Рудакова.

Купить машину просто, а вот 
как ею правильно пользоваться, 
содержать и управлять – задача со 

Настраивайтесь на «Дорожное радио»! «Дорожное радио» – Вместе в пути!

«звездочкой». Именно этому и по-
священа программа: сделать мир 
автомобилей понятным каждому 
человеку. Каждый выпуск – это 
авторский взгляд на технику, сове-
ты от опытных автомобилистов и 
истории, которые помогают зрите-
лям сэкономить деньги и время.

В программе разбирают самые 
разные темы – от практических 
мастер-классов по замене деталей 
и разбора дорожных ситуаций до 
автомобильных новостей и ре-
тро-машин. Например, в выпусках 
рассказывали об опасности аква-
планирования, правильной букси-
ровке, новых тарифах на парковку, 
а также о легендарных отечествен-
ных автомобилях – ВАЗ-2109 и 
ГАЗ-13 «Чайка». В 2025 году про-
грамма стала обладателем премии 
социально значимых телепрограмм 
и телефильмов имени Эдуарда Са-
галаева в номинации «Лучшая еже-
дневная/еженедельная информаци-
онно-аналитическая программа».

 
Выходит по субботам в 23:00. 

Повтор в понедельник, 23:25. 16+
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Сессия, организованная при 
поддержке Общественной палаты 
России совместно с ассоциацией 
«АРЭС», НИУ «МЭИ» и Нацио-
нальным фондом правовой под-
держки организаций и граждан, 
собрала более 40 участников – 
представителей муниципалите-
тов, экспертного сообщества, биз-

ресурсосбережение у нас начина-
ется с сознания». Он пояснил, что 
при обсуждении ресурсов «у каж-
дого в голове своё дерево, свой ре-
сурс», но при этом «только один 
ресурс у нас всегда вылетает из 
головы – это человек». Этот тезис, 
о человеке как главном ресурсе, 
стал смысловым камертоном не 
только его выступления, но и всей 
сессии.

Ключевым институциональ-
ным наблюдением Сергея Зелень-
кова стало отсутствие профессии 
«ресурсоаудитор»: «У нас в стра-
не нет ни одного ресурсоауди-
тора, у нас даже понятия такого 
не было. Энергоаудиторы есть, 
финансовых много, а ресурсо-
аудитора нет». Он пояснил, что 
энергоаудитор оценивает по-
требление энергии, финансовый 
аудитор – движение денег, а ре-
сурсоаудитор – это тот, кто обе-
спечивает эффективную работу 
предприятия в целом: «Ресурсоа-
удитор – это про то, чтобы пред-
приятие работало эффективно. 
Ресурсоэффективно, чтобы была 
повышенная производитель-
ность». Отсутствие этой профес-
сии он связывал с отсутствием 

АРЭС и Союз российских городов 
на Форуме стратегов: экспертная 
сессия о ресурсосбережении

проектных офисов – и предложил 
создавать их совместно с Союзом 
российских городов, используя 
«Муниципальную карту ресур-
сосбережения» как инструмент 
для глав городов.

Выступление Дмитрия Бараш-
кина, исполнительного директора 
Ассоциации «АРЭС», было по-
священо ресурсосбережению как 

долгосрочной стратегии. В каче-
стве модельного кейса он выбрал 
транспортную инфраструктуру 
города. Этот выбор был неслучаен: 
транспорт, по его словам, облада-
ет свойством, которое делает его 
идеальной иллюстрацией страте-
гического подхода, длительным 
жизненным циклом. «Любая по-
зиция, связанная с транспортной 
инфраструктурой, имеет жизнен-
ный цикл больше десятка лет. Со-
ответственно, решения, которые 
закладывают сейчас, вынуждены 
будут существовать как минимум 
до тридцатых-сороковых, а неко-
торые даже позже годов». И далее: 
«Никто не сможет их быстро по-
менять без значительных затрат 
денег».

Из этого следовал ключевой 
тезис Дмитрия Барашкина: ре-
сурсосбережение – это сквозной 
принцип развития транспортной 
системы до 2050 года, а не от-
дельная программа. «Ресурсос-
бережение – это тот принцип, 
который нужно закладывать 
при проектировании, при долго-
срочном планировании в любом 
городе и в любой сфере города». 

На XXIV Общероссийском форуме «Стратегическое планирование в регионах и городах России» – 
Форум стратегов, прошедшем 29 октября 2026 года в Санкт-Петербурге, Союз российских городов 
выступил организатором экспертной сессии «Ресурсосбережение как стратегия: что города и пред-
приятия России должны сделать к 2050 году» и подписал соглашение о партнерстве с Ассамблеей 
ресурсосбережения и энергосбережения.

неса и вузов. Модераторами вы-
ступили генеральный директор 
СРГ, член Общественной палаты 
РФ Андрей Максимов и прези-
дент АРЭС Сергей Зеленьков. 
Раппортером сессии стал руково-
дитель проектного офиса «Город-
ские стратегии» СРГ Александр 
Прилепин.

Выступление Сергея Зеленько-
ва, президента Ассоциации «Ас-
самблея ресурсо- и энергосбере-
жения», генерального директора 
группы компаний «Супротек» 
было построено как философское 
введение к технической дискус-
сии. Он начал с утверждения, ко-
торое задало тон всей сессии: «Всё 
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плениях Сергея Зеленькова – от-
сутствие профессии «ресурсоау-
дитор». «У нас действительно нет 
такой профессии, как ресурсоау-
дитор. Энергоаудитор есть, а ре-
сурсоаудитора нет», – сказал он. 
Но если Сергей Зеленьков гово-
рил об этом в ценностном ключе, 
то Александр Новичков перевел 
проблему в технологическую пло-
скость: «Ресурсоаудит до сих пор 
держится на честном слове. Один 
посмотрел, один посчитал, один 
подписал. Ошибся – узнаете через 
год, когда экономии нет, а деньги 
ушли».

Ключевой вывод дискуссии: 
ресурсосбережение – это не так-
тика экономии, а институцио-
нальная стратегия развития, цель 
которой – высвобождение ресур-
са для повышения качества жиз-
ни. «Стратегия – это не прогноз, 
это выбор того, что мы делаем уже 
сегодня, чтобы достичь того, что 
мы увидим в 2050 году», – подчер-
кнул Александр Прилепин.

По итогам сессии сформиро-
ван пакет предложений для фе-
деральных органов власти: закре-

пление понятия «ресурсоаудит» 
в законодательстве, разработка 
профессионального стандарта 
«Ресурсоаудитор», включение 
раздела «Ресурсоэффективность» 
в документы стратегического пла-

нирования, право муниципали-
тетов оставлять сэкономленные 
средства, создание справочника 
НДТ и запуск «коалиции дей-
ствий» пилотных городов.

На полях Форума стратегов 
Союз российских городов под-
писал соглашение с ассоциацией 
«Ассамблея ресурсо- и энергос-
бережения» (АРЭС), которую 
представлял президент Сергей Зе-
леньков. Партнерство предусма-
тривает внедрение ресурсосбере-
гающих технологий, совместные 
исследования, разработку мето-
дических материалов и обучаю-
щих программ для муниципаль-
ных служащих, а также пилотные 
проекты по ресурсоаудиту в го-
родах – членах СРГ. «Сегодня до 
15–20% бюджета муниципалите-
ты теряют из-за неэффективного 
использования ресурсов. Наша 
задача – дать главам городов ин-
струменты, которые позволят эти 
средства сохранить и направить 
на развитие», – отметил генераль-
ный директор СРГ Андрей Мак-
симов. n

Иными словами, речь идет не о 
том, чтобы «добавить» ресурсос-
бережение к существующим пла-
нам, а о том, чтобы перестроить 
сами планы вокруг этого прин-
ципа. Если этого не сделать, го-
род «впоследствии будет просто 
неконкурентоспособным, и за 
бюджет он побороться на равных 
не сможет».

Выступление Александра Но-
вичкова, председателя комите-
та по цифровому развитию Ас-
социации «АРЭС», эксперта по 
цифровым решениям в жилищ-
но-коммунальном хозяйстве, 
было посвящено цифровым ин-
струментам ресурсоаудита и ста-
ло одним из самых «прикладных» 
на сессии. Александр Новичков 
начал с констатации проблемы, 
которая также звучала в высту-

n  ЕВРАЗИЙСКАЯ ПРЕМИЯ АССАМБЛЕИ АВТОМОБИЛИСТОВ  n  n  ЕВРАЗИЙСКАЯ ПРЕМИЯ АССАМБЛЕИ АВТОМОБИЛИСТОВ  n  



36 37

n  № 13 | НОЯБРЬ 2026  n  n  № 13 | НОЯБРЬ 2026  n  

Первая Евразийская премия «Ассамблеи автомобилистов», 
церемония награждения лауреатов и победителей 2025, 

концертный зал «Аврора». Как это было
Фото Валентин Беликов и Лина Арнаутова
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n ПРЕМИЯ n n ПРЕМИЯ n 

Екатерина Гребенскова: 
«Быть первым – значит 
брать ответственность 
за будущее»

– Екатерина, какие задачи 
ставят перед собой организато-
ры Ассамблеи и Премии?

– Показать людей и компании, 
которые своим делом меняют 
жизнь вокруг себя. Нам важно, 
чтобы этот вклад получил обще-
ственное признание, а его авторы 
почувствовали: их усилия замече-
ны, у них есть поддержка и еди-
номышленники. Их пример вдох-
новляет других.

– В чем особенность вашего 
подхода к признанию достиже-
ний?

– Отраслевые награды отмеча-
ют профессиональный успех. Мы 
обращаем внимание на то, какие 
возможности деятельность ком-

11 декабря 2026 года в Таврическом дворце Санкт-Петербурга состоится Международная Ас-
самблея и Премия Содружества созидательного капитала «ПЕРВЫЙ». Журнал Federation по-
говорил с Екатериной Гребенсковой, председателем Совета директоров Международного про-
ектного офиса СТРАТЕКО и соорганизатором мероприятия, о созидательном лидерстве, цене 
доверия и народной дипломатии как драйвере развития страны.

– Что позволяет народной дипло-
матии стать драйвером развития?

– Способность превращать 
взаимный интерес в общее дело. 
После знакомства нужны экспер-
тиза, координация, сопровожде-
ние договоренностей.

Доверие накапливается через 
исполненные обещания. За ним 
стоят время, труд и репутация. 
Оно помогает обмениваться зна-
ниями, запускать совместные 
производства. Так человеческие 
связи становятся ресурсом разви-
тия общества, страны и мира.

– Какой результат станет для 
вас главным?

– Если люди, встретившиеся 
благодаря Ассамблее и Премии, 
начнут создавать вместе. Если у 
регионального проекта появится 
партнер, у предприятия – новая 
кооперация, у образовательной 
инициативы – возможность рас-
ширить свою работу.

Публичное признание делает 
этот опыт видимым. Следующий 
шаг – помочь ему принести еще 
больше пользы.

– Что для вас означает быть 
первым?

– Брать ответственность за бу-
дущее. У каждого свои возможно-
сти: предприятие, знания, опыт 
или талант объединять людей. 
Общественные деятели, народ-
ные дипломаты, авторы культур-
ных проектов вкладывают время, 
силы и душу. Такой вклад также 
заслуживает признания.

Для бизнеса ответственность 
начинается с качества продукта, 
способов достижения результата, 
отношения к человеку. Особенно 
ценно лидерство, которое умно-
жает возможности других.

Нам важно объединить тех, 
кто готов соотносить собствен-
ные цели с общим будущим и 
создавать то, что будет служить 
обществу, стране и следующим 
поколениям. n

Марианна Крицкая

пании или лидера создает для об-
щества.

Предприятие может дать моло-
дежи перспективу в родном городе. 
Культурный проект – раскрыть по-
тенциал территории. Технологиче-
ское решение – изменить возмож-
ности целой отрасли. Так задачи 
развития страны обретают кон-
кретное содержание. Важны мас-
штаб и устойчивость изменений.

– Как эти задачи связаны с 
понятием созидательного капи-
тала?

– Через способность капитала в 
процессе собственного роста соз-
давать дополнительную долгосроч-
ную ценность для человека, обще-
ства, экономики и территорий.

Ценностный бизнес связывает 
свой успех с ответственностью за 
влияние. В Декларации созида-
тельного капитала сформулиро-
ваны принципы такого подхода: 
уважение к человеку, долгосроч-
ное мышление и готовность объ-
единять усилия.

– Как общие ценности стано-
вятся основой сотрудничества?

– Они помогают увидеть друг 
в друге единомышленников. Воз-
никает доверие, готовность сое-
динять знания и ресурсы. Когда 
такое взаимодействие выходит за 
пределы одной страны, оно стано-
вится частью народной диплома-
тии.

В нашем понимании она объе-
диняет три столпа: деловые круги, 
научно-техническое сообщество и 
социально-культурную сферу – ее 
проекты, программы и деятелей.

Предстоящее событие связано 
с юбилейной повесткой столетия 
народной дипломатии. Предста-
вители Кыргызстана поддержали 
инициативу создания организа-
ционного комитета.

Наш проект открыт для ши-
рокого международного сотруд-
ничества. Мы стремимся, чтобы 
ценностный бизнес находил здесь 
единомышленников и поддержку 
своего созидательного вклада.
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ЛАРИСА НЕФЁДОВА: 
ЭНЕРГИЯ НОВОГО ВРЕМЕНИ

Профессиональный путь Ла-
рисы Нефёдовой – история после-
довательного расширения спектра 
реализуемых задач, усложнения 
их уровня. Банк Москвы, Прави-
тельство Москвы, Департамент 
жилищно-коммунального хозяй-
ства, Московский аналитический 
центр в сфере городского хозяй-
ства, Фонд реновации... За этим 
перечислением – десятки круп-
ных проектов, которые меняли 
качество жизни москвичей. А 
когда ступени профессионально-
го роста привели ее в предприни-
мательство, в сферу консалтинга, 
созданное Ларисой Нефёдовой 
«Бюро Деловые коммуникации» 
за короткое время стало извест-
ным на рынке современным цен-
тром бизнес-компетенций.

– Лариса, за годы работы в та-
ких именитых структурах, безус-
ловно, накоплен солидный опыт. 
Что из этого управленческого ба-
гажа оказалось особенно востре-
бовано, когда приняли решение 
погрузиться в мир бизнеса?

– Прежде всего, наверное, опыт 
Фонда реновации. Когда объяв-
ленная программа переселения 
вызвала у москвичей мощный по-
ток протеста и негатива, наша ко-
манда оперативно выстроила но-
вую систему коммуникаций: сеть 
центров информирования, выезд-
ные встречи, работу с депутатами 
всех уровней, фирменный стиль, 
социальные медиа. В сжатые сро-
ки информирование населения 
было систематизировано. Тогда 
наглядно стало видно, как креа-
тивность подхода, настойчивость 
и уважение к людям способны 
даже в напряженной ситуации, 
грозящей социальным взрывом, 

Как направить секреты грамотной коммуникации на развитие вашего бизнеса?

предложить людям понятный и 
работающий сервис. Этот управ-
ленческий почерк я и перенесла в 
консалтинг.

– В чем этот почерк проявил-
ся в «Бюро Деловые коммуника-
ции» – ведь внешне это уже со-
всем другая сфера?

– БДК – это коммуникацион-
ная и консалтинговая площад-
ка, современный продюсерский 

центр для растущих компаний. 
Мы оказываем услуги в разных 
сферах: GR, PR, организация биз-
нес- и светских мероприятий, 
вывод продукта на российский и 
зарубежные рынки, финансовые, 
юридические, инвестиционные, 
аудиторские и иные услуги. 

Но, понимаете, консалтинг – 
это не просто «снять трубку, при-
гласить в офис и организовать 
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диалог со специалистом». Это 
целый комплекс особого инстру-
ментария, в том числе научного, 
благодаря которому предприятие 
обретает оптимальную траекто-
рию рыночного продвижения. 
Мы можем предложить инстру-
менты усиления влияния: пиар, 
продвижение, мероприятия, биз-
нес-завтраки, вечерние встречи с 
нужной аудиторией. Но если кли-
ент говорит: «Мы не знаем, как 
двигаться дальше», тогда подклю-
чается диагностика.

– В чем она заключается?
– Команда квалифицирован-

ных экспертов проводит деталь-
ный разбор болевых точек: про-

цессы, кадры, финансы, риски. Мы 
ищем и показываем, где именно 
проблемные участки: почему люди 
вкладывают деньги, но стоят на 
месте, почему не растет объем про-
даж. На основе диагностики заказ-
чику предлагается необходимое 
«лечение» – перечень управлен-
ческих шагов. При этом мы стре-
мимся внимательно сопровождать 
клиента в процессе реализации 
предложенных рецептов. 

– В своих выступлениях вы не 
раз называли БДК хабом и под-
черкивали «бутиковый поход» в 
работе компании. Если продол-
жить это сравнение, что именно 
соединяете на своей площадке?

– Я могу принять любой за-
прос и через партнеров решить 
задачи, которые ставит клиент. 
Здесь ключевое понятие – ком-
муникация. Я бы добавила: эф-
фективная коммуникация! За 
годы работы у компании создан 
широкий круг партнеров, кото-
рые профессионально заточены 
на аудит, финансы, лизинг, юри-
дические вопросы, инвестиции. 
Кто-то приходит с запросом, а 
кому-то, напротив, нужны те, кто 
обращается с такими запросами. 
Я знаю, кого с кем соединить. 
В этом и есть бизнес-консалтинг – 
именно коммуникационный, 
управленческий.

То есть ошибочно представ-
лять «Бюро Деловые коммуни-
кации» в виде «ремонтной ма-
стерской». У нас вы находите 
успешное продвижение бренда, 
вывод компании на новые ор-
биты, расширение партнерской 
сети и клиентской базы. И здесь, 
конечно, принципиально важно 
не количество выполненных за-
казов в единицу времени, а вы-
сокое качество результата. Мы 
сотрудничаем с теми, с кем совпа-
даем по ценностям и для кого ка-
чественный уровень консалтин-
говых услуг имеет определяющее 
значение. В этом, на мой взгляд, 
и проявляется «бутиковость». 
Безусловно, ключевой актив ком-
пании – устойчивая репутация и 
качество услуг. А репутация, как 
известно, формируется годами, 
подтверждается авторитетными 
экспертами. Потому что для рас-
ширения присутствия на рынке 
тебе должны доверять обе сторо-
ны – и заказчики, и партнеры.

– Получается, при выборе 
своей аудитории вы сразу на-
целились на премиум-сегмент, 
в то время как консалтинго-
вые услуги, по мнению анали-
тиков, не пользуются в нашей 
стране заметной популярно-
стью? 

– Я бы сказала иначе: действи-
тельно, культура консалтинга в 
России еще формируется, и, вы 
правы, многим такой подход, о ко-
тором я говорю, может показаться 
пока не вполне отвечающим ры-
ночным реалиям. Но, поверьте, 
при всей живучести стереотипов, 
мешающих оценить преимуще-
ства качественного консалтинга, 
многие руководители компаний, 
столкнувшись с назревающими 
проблемными полями, всё же 
предпочитают в большинстве слу-
чаев поручить их устранение ква-
лифицированным специалистам. 
В противном случае, в чем они 
нередко убеждаются, приходится 
тратить гораздо больше време-
ни и средств на самостоятельное 
вмешательство без какой-либо га-
рантии результата. 

Думаю, уже в ближайшей пер-
спективе мы будем наблюдать 
постепенный переход к тесной 

интеграции консалтинга с тех-
нологиями и отраслевой экспер-
тизой. Мы видим свою миссию в 
том, чтобы сформировать культу-
ру работы на рынке через услуги 
консалтинговых компаний и по-
казать бизнесу их ценность.

 – Недавно одним из направ-
лений деятельности «Бюро Де-
ловые коммуникации» стало 
продвижение технологий здоро-
вьесбережения. Чем вызван та-
кой вектор развития компании?

– Прежде всего тем, что здоро-
вье становится ключевым моти-
ватором для нашей активности, в 
том числе и экономической. Вряд 
ли стоит аргументировать, почему 
важно сформировать у человека 
дисциплину заботы о своем здо-
ровье, понимание того, что гра-
мотная профилактика потенци-
альных сбоев организма гораздо 
выгоднее последующего лечения. 
Именно на этой идеологии и ро-

дился наш проект «Архитектор 
здоровья». Он объединяет интел-
лектуальную ИТ-платформу, соб-
ственное производство БАДов и 
пищевых добавок, партнерское 
производство косметических 
средств премиум-класса и предо-
ставление услуг wellness-туризма. 
Первым продуктом в премиаль-
ной линейке, которую мы анон-
сируем под брендом «Архитектор 
здоровья», стала эмульсия на ос-
нове сочетания семи специй.

Это не единственный наш 
спецпроект, и я не стану сейчас 
подробно перечислять каждый 
из них. Скажу только еще об од-
ном – о закрытом клубе «Деловые 
коммуникации», площадке, где 
наши партнеры получают эксклю-
зивную информацию, ведут дове-
рительное обсуждение вопросов, 
представляющих взаимный ин-
терес. Я искренне рада, что этот 
клубный формат, сочетающий 
комфортную среду с радостным 
интеллектуальным общением, 
оказался таким востребованным 

Как видим, руководитель 
компании «Бюро Деловые ком-
муникации» умеет соединить, 
казалось бы, несоединимое: ме-
дицинскую экспертизу, деловую 
коммуникацию, аналитику и 
маркетинг. Лариса Нефёдова не 
просто реагирует на запрос – она 
проектирует будущее. Контроли-
рует процесс его возведения. Как 
гражданин она думает о людях, 
об их здоровье, о качестве жизни. 
Как предприниматель – о день-
гах, о команде, о партнерах. Как 
профессиональный управленец – 
о комфортной среде, в которой 
всё это будет работать. И если 
история этого проекта сложится 
так, как она задумала, рынок здо-
ровья в России получит то, чего 
ему давно не хватает: честную, 
удобную и живую инфраструкту-
ру доверия. n

Вел беседу Леонид Барков
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«Платок на глазах» 
и зерно роли

Это сегодня его, режиссера-по-
становщика полюбившихся те-
левизионных сериалов, узнают 
на улицах и просят о совместных 
селфи. А когда-то, еще в детстве, с 
многообразным и увлекательным 
миром кинематографа Самвела 
познакомил старший брат. Точнее, 
благодаря частым совместным 
походам в кинозал у будущего 
актера и режиссера возникло вос-
хищение от ярких персонажей из 
фильмов с Жаном Маре и Аленом 
Делоном, от «Фанфан-Тюльпана» 
и других экранных шедевров. 

– Тот загадочный мир на экра-
не меня заворожил. Мне казалось, 
что это другая, какая-то подсма-
триваемая жизнь. И мне всегда 
хотелось по ту сторону. Там было 
зло и было добро, и вот эта борьба 
между ними, – вспоминает Сам-
вел Мужикян. 

Наверное, эта тяга к загадочно-
му искусству, позволяющему пере-
жить множество разных эмоций 

совместном творчестве с Сергеем 
Безруковым, сыгравшим главную 
роль, Самвел говорит с особым 
чувством: четырехчасовой спек-
такль «Пушкин» требует особой 
отдачи, но именно такое насы-
щенное действием и мышлением 
пребывание на сцене дает ощуще-
ние творческого полета, профес-
сиональной гордости.

Другая работа С. Мужикяна – 
антрепризный спектакль «Я беру 
этого парня». Здесь всего пять 
персонажей, события одного дня, 
пьеса американского драматурга. 
Вроде бы легкая комедия, но это 
не значит, улыбается Самвел, что 
ее играть легко и просто. Эта са-
мая «легкость», которую должен 
ощутить зритель в зале, достигну-
та в течение двух месяцев целена-
правленного труда в репетицион-
ном зале.

Он ощущает себя прежде все-
го актером, которому посчастли-
вилось стать постановщиком. Да, 
режиссура отнимает драгоценное 
время у актерства, но и в ней он 
остается человеком сцены: даже 
будучи режиссером, всем актерам 
всё стремится изобразить сам, 
играет и показывает. 

Телесериал «Великолепная пя-
терка» подарил ему особенный 
профессиональный тренинг – 
конечно, изнурительный, но всё 
же предельно увлекательный и… 
суперполезный. Это материал, 
на котором он «набивает руку» 
и как постановщик, и как орга-
низатор эффективной работы на 
площадке, когда каким-то чудом 
за пятнадцать рабочих дней уда-
ется снять сразу пять серий. Ме-
стами он поправляет сценарий 
вместе с актерами. Но ему тесно 
в одном жанре и на одном кана-
ле: он любит комедии, – но хочет 
снимать и «мужские» истории, и 
лихо закрученные гангстерские 
приключения, и пресловутые 
«стрелялки», воспевающие силу 
и благородство. 

в единицу времени, заставила его, 
студента финансово-экономиче-
ского вуза, сделать решительный 
выбор и уйти с головой в атмос-
феру театральных кулис, избрать 
амплуа актера-лицедея. 

Он признателен своему инсти-
тутскому мастеру Владимиру Пе-
трову, а затем знаменитому Игорю 
Владимирову, пригласившему его 
в театр Ленсовета, и Владиславу 
Пази, у которого он вскоре начал 
играть ярких сценических пер-
сонажей уже в театре имени В.Ф. 
Комиссаржевской. С теплой бла-
годарностью перечисляет он мно-
гих мэтров этого прославленного 
театрального коллектива, кто ра-
довался и помогал профессио-
нальному росту молодого актера: 
Станислава Ландграфа, Галину 
Короткевич, Михаила Матвеева. 

Одна из недавних театральных 
работ мастера – роль графа Бен-
кендорфа в спектакле «Пушкин» 
в Московском Губернском театре. 

– Знаете, я сначала удивился 
этому предложению: каким обра-
зом я могу сыграть Бенкендорфа? 
По страницам наших школьных 
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Актер театра и кино Самвел Мужикян – о радости творчества и секретах режиссерского труда.

учебников мы привыкли воспри-
нимать этого человека только 
как гонителя наших замечатель-
ных классиков-поэтов, яростного 
жандарма свободолюбивых про-
изведений Пушкина и Лермонто-
ва. Но стоило начать более тесное 
знакомство с его удивительной 
биографией, как передо мной 
возник не злой запретитель-дер-
жиморда, а личность с государ-
ственным мышлением, человек, 
искренне радеющий за судьбу От-
ечества. 

Как это часто бывает, акте-
ра, входящего в будущую роль, 
особенно зацепила конкретная 
фраза: когда Александр Христо-
форович спросил у царя, какую 
главную функцию должно выпол-
нять возглавляемое им Третье от-
деление, тот ответил: «Ты будешь 
платком на моих глазах». Вот оно, 
зерно роли! Стало понятно, за ка-
кие психологические черты заце-
питься, выстраивая сценический 
портрет этого неординарного 
исторического деятеля. Об этом 



50

n  № 13 | НОЯБРЬ 2026  n  

Возможно, уже в ближайшее 
время (об этом Самвел сообщает 
доверительным полушепотом) ре-
шится вопрос о сотрудничестве с 
одним из телеканалов, где предме-
том экранного творчества станет 
история в жанре мелодрамы. Сло-
вом – он хочет играть, ставить, 
продюсировать...

Эта его «всеядность» распро-
страняется и на так называемое 
«детское» кино, и даже на доку-
менталистику. Хорошо ли это? 
Может, последовательно засевать 
и расширять какой-то один тема-
тический «огород» было бы более 
грамотным решением? Ответ за-
висит от... результата. А он у Му-
жикяна явно не отрицательный.

 В 2023 году, закончив Высшие 
режиссерские курсы, Самвел в 
качестве дипломной работы снял 
фильм «Ваш звонок очень важен 
для нас...». Двадцать шесть минут 
экранного времени убеждают: это 
сделано рукой талантливого и не-

принесла режиссеру-дебютанту 
радость фестивальных побед и 
восемь почетных дипломов. 

Завершая нашу беседу, ма-
стер предостерегает от впечат-
ления, будто работа актера или 
постановщика сопровождается 
исключительно громом оваций 
от благодарной публики и оби-
лием фестивальных наград. Всё 
это, грустно добавляет он, тесно 
переплетено с чередой неудачных 
переговоров, постоянных «про-
биваний» и безрадостными эпи-
зодами, формирующими устойчи-
вое принятие неудач. 

Что помогает не сдаваться, 
идти вперед?

Литература, говорит Самвел. 
Драматургический материал. И 
еще – поэзия. 

Эти слова на первый взгляд 
могут показаться дипломатичным 
уходом от ответа. Но после задум-
чивой паузы собеседник приводит 
один из примеров: стихотворение 
«Заповедь» Редьярда Киплинга. 
Не цитирует, а просто советует 
раскрыть томик классика и при-
коснуться к этому воодушевля-
ющему шедевру. «Можете взять 
перевод и Маршака, и Лозинско-
го – они одинаково великолепны. 
Там и найдете ответ...». n
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С п о р т,  и н ф о р м а ц и я ,  р е с т о р а н ы

ФИНАЛ IX ЧЕМПИОНАТА МИРА 
ПО РЕСТОРАННОМУ СПОРТУ

равнодушного человека. В данном 
случае мнение зрителей раздели-
ли и привередливые коллеги-про-
фессионалы: короткометражка 
о забавной семейной коллизии, 
в которую оказались вовлечены 
мама, папа и их сын-школьник, 

n ГОСТЬ НОМЕРА n 
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